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Alle technischen Angaben in dieser Einbauanweisung wurden nach besten Wissen erstellt. Dennoch
miissen wir uns Druckfehler und Irrtiimer vorbehalten. Technische Anderungen sind jederzeit moglich,
werden aber regelmafig geprift und in nachfolgenden Auflagen berlicksichtigt.
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Die folgenden Anweisungen beziehen sich auf typisierte Einbausituationen. Unter Umstanden kann es erfor-
derlich werden, von diesen abzuweichen. Fir solche Félle ist von RAILBETON eine schriftliche Bestatigung
einzuholen. Liegt diese nicht vor, erlischt die Gewahrleistung. Alle Abweichungen sind zu dokumentieren.

Gleistuberwegplatten sind flachige, schlaff bewehrte Stahlbetonelemente mit einem umlaufenden Stahlrah-
men, die im Bereich verschiedenster Gleiskonstruktionen verlegt werden und eine niveaugleiche Uberfahrt
des Strallenverkehrs ermdéglichen.

Auf Grund der guten Erfahrungen, die mit Gleisuberwegplatten seit fast 40 Jahren beim bundesweiten Einbau
in Bahnlibergangen der Bahnen, grof¥flachigen Eindeckungen im innerstadtischen Bereich und Weichenein-
deckungen gesammelt worden sind, steht diese Art der Eindeckung fur gro3e Wirtschaftlichkeit.

Bei Nichteinhaltung der folgenden Einbauanleitung erlischt die Garantie seitens des Herstellers.

Die Art der Ausfiihrung des Einbaus des BU Belages ist abhéngig von der Bauklasse der gleisquerenden
Strale. Bereits bei der Planung des entsprechenden Bahniberganges ist deshalb die Einordnung in die

entsprechenden Bauklassen entscheidend da sich mit dieser der Aufbau des Systems andert.

Fur den Einbau werden folgende Klassifizierungen unterschieden:

Belastungsklasse Bauklassen Beispiel
nach RStO 12 nach RStO 01
Bk 100 SV Autobahnen, Schnellstralle - Einsatz nicht méglich
Bk 32 I Industriestralie - Einsatz nur bedingt méglich
Bk 10 Il Hauptgeschafts- /Hauptverkehrs-
stralle
Bk 3,2 11 Ortliche GeschéftsstraRe
Bk 1,8 Sammelstrale, Quartierstralie
Bk 1,0 vV Wohnstralle
Bk 0,3 V, VI Wohnweg, Ful3- und Radweg

Qualitatskrtiterien
Der Einbau des Plattenbelages hat mit folgenden Verlegetoleranzen zu erfolgen:

- Hoéhenlage Oberflache Plattenbelag in Bezug zur Schienenoberkante -2 mm / +2 mm
- PlattenstéRe untereinander max. 2 mm

(Abweichnungen davon sind nur zulassig mit der Zustimmung des Auftraggeber)

Uberwege mit schiefwinkliger Uberfahrt < 85° Einbau nur nach Bk 10
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Checkliste fiir Einbau BU-Belagssystem GUP

Die in den folgenden Einbauhinweisen aufgefiinrten Anweisungen zum Einbau des BU-Belages sind mit dieser
Checkliste zu dokumentieren und vom Uberwachungspersonal abzuzeichnen.

Bahnlbergang, Strecke km

Einbau des Belagssystem wird flr Bauklasse ausgelegt.

Panzerborde / Gleisborde nach Anleitung Seite 3 eingebaut
verwendeter Beton:

Schotter bis auf Kontur Oberseite Schwelle aufgefiillt
verwendetes Material:

Schotter in den Schwellenfachern nach Anweisung ausreichend verdichtet
verwendetes Verdichtungsgerat:

baustellenseitige bereitzustellende Materialien nach Anweisung vorhanden
Abweichungen:

Geotextil vollflachig Uber Gleisschotter gemal Anweisung ausgelegt

Bettung flr die Gleiseindeckung entsprechend Einbauanweisung ausgefihrt
mitgelieferte Abziehlehre verwendet ja / nein

Eindeckung mittels Vibrationsplatte nachverdichtet
Verwendung einer Plattengleitvorrichtung ja / nein, Schutz durch

Unterschneidungen entsprechend Anweisung verfullt und verdichtet
Verfullmaterial

stirnseitiger Abschluss korrekt ausgefuhrt (Asphaltkeil)

Fugen mit BitumenheiRverguss geschlossen (Bk 0,3 - Bk 10)

keine Befahrung / Belastung des Belagssystemes bis zum vollstandigen Erkalten der
Asphaltbettung (nur fir Bk 10)

Einbautuberwachung von Uhr bis Uhr am
Datum, Ort
Baulberwachung Uberwachungspersonal
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Fur den Einsatz des Bahniibergangssystemes miissen unabhangig von der Bauklasse fiir den end-
gliltigen Einbau folgende Bedingenungen erfiillt sein:

- Gleisiberwegplatten werden in Gleisanlagen mit den Oberbauformen K und W eingesetzt.

- Die einzudeckende Gleisanlage muss nach Richtung und Hohe ,fest” liegen. Das heifl3t, nach der
Grundhebung ist der 1. und 2. Stopfgang erforderlich.

- Das Gleis muss fest liegen. Eine Einsenkung des Gleisrostes muss auf 1,0 mm begrenzt sein.

- Im Bereich des BU's sind B90-Schwellen einzubauen. Kommen andere Schwellen zum Einsatz,
ist eine flr den Anwendungsfall ausreichend stabile Gleislage zu gewahrleisten.

- Fehlstellen im Unterbau des Gleises sind auszuschlief3en, da diese bei Belastung zum Versagen
des Belagssystemes flihren kdénnen.

Auf Grund der Zunahme der Belastung des Bahnuberganges aus dem Straenverkehr, werden oftmals ge-
sonderte MalRnahmen fur den Gleisaufbau ndtig. Bodenaustausch und Bodenverbesserungen kdnnen zur
Erhéhung der Steifigkeit des Unterbaus beitragen. Ebenfalls kann durch den Einbau einer Asphalttragschicht
unter dem Schotter im Bereich des BU's eine gute Lagesicherheit fiir das Gleis geschaffen werden. Dies ist
sinnvoll in Ubergéngen mit einer hohen dynamischen Belastung, resultierend aus einer hohen Frequentierung
durch Schwerlastverkehr.

Jeder Einbau beginnt bei Verwendung von Randplatten mit dem Setzen der Borde. Die Abstandsmalie
von der Bordinnenkante zur Au3enflanke des Schienenkopfes lassen sich nach folgendem Grundsatz ermittein:

Bordmal} = Plattenbreite B + 85 [mm]

Panzerbord Deckschicht

Unterbeton C20/25 20cm Binderschicht
— Schwelle B90 Schottertragschicht Tragschicht
— Schotter 30 cm unter Schwelle Planum

— Planum ]
Plattenbreite (700) + 85 = 785
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Unabhangig von der Verwendung von Randplatten, die ein Setzen von Borden zur Trennung zwischen Fahr-
bahnbelag und Gleiseindeckung erfordern, ist der Gleisschotter zu verdichten. Dazu ist die einzudeckende un-
terschwellte Gleisanlage profilgerecht bis Schwellenoberkante zu verfillen (Schotter 25/63) und zu verdichten.
Der komplette Gleisschotter, zwischen den Schwellen und auch
im AuRRenbereich, ist mittels eines Stampfers (Bild rechts) sorg-
faltigst zu verdichten. Werden diese grundlegenden Arbeiten
unzureichend ausgefihrt, kann es zu nachtraglichen Setzungen
und damit zu Schaden an der Lagestabilitédt des Bahnlbergangs-
belages kommen.

Daraus auftretende Schaden am Plattenbelag stellen keinen
Mangel der gelieferten Ware dar.

Gleisschotter mittels Vibrationsstampfer
verdichten

Schwellenfacher bis Oberkante Schwelle auffiillen

Vibrationsstampfer

Abziehlehre fiir Bettung BU-Belag /
Abstandslehre fiir Randbord
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Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 0,3 (Bauklasse VI):

Zusatzlich zur werkseitigen Materiallieferungen werden folgende Materialien erforderlich:
- Gleisschotter 25/63
- Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
- Grobsplitt 11/ 16
- Feinsplitt5/8
- Bitumenheillverguss

1. Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt. Dieses wird dabei tber die
Schienenbefestigung bis an den Schienensteg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig Uber die
Eindeckungslange auszulegen.

2. Uber OK Schwelle wird die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartstein-

Gleiseindeckplatte —

splitt 11/16) eingebracht und verdichtet. Die Héhe richtet sich Groepitt 1/16
nach der Plattendicke und Schienenhhe. Beim Schienenprofil e ervartilung —]
49 E 1 kann diese entfallen, wenn die angegebene Dicke der Verdibelung

2. Bettungsschicht nicht Gberschritten wird. Der Verformungs-
modul Ev2 > 100 MN/m? bei einem Verhaltnis EV2/EV1 < 2,3
nach DIN 18134 muss erreicht werden.

Die 2. Bettungsschicht (Feinsplitt 5/8) wird mit einer konstanten
Dicke von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und ent-
sprechend Plattenprofil abgezogen.

Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.

3. Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen - System RAILBETON - auszulegen.

4. Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem beschriebenen Planum
verlegt. Der Umschlag kann auch mit Vierseilgehange tber die Steckbolzen der Verdiibelung erfolgen.
Die Platten in Fahrbahnen sollten 5 mm tGber Schienenoberkante (SO) verlegt und danach mit einem
Vibriergerat (im Stand - mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht werden. Die
schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Feinsplitt 5/8 bis auf ca. 50 mm unter SO zu unterstopfen
und anschlieRend bis max. 38 mm unter SO bituminds zu VergielRen.

5.  DerAbstand AuRenlangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll 70 mm betragen. Dieser wird durch
angeschweildte Abstandhalter an den Randplatten realisiert. Zwischen Bord (Panzerbord o. GBL /GBT)
und Randplatte muss eine Fuge von 15-20 mm eingehalten werden.

Diese Fugen sind bis ca. 15 mm unter Schienenoberkante (SO) mit Splitt zu verfiillen und dann bis
3 mm unter SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlief3en.

Einbau weiter auf Seite 11
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Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 1,0 (Bauklasse V / IV):

Zusatzlich zur werkseitigen Materiallieferungen werden folgende Materialien erforderlich:
- Gleisschotter 25/63
- Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
- Grobsplitt 11/ 16
- Feinsplitt5/8
- Bitumenheillverguss
- Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8

1. Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt. Dieses wird dabei tber die
Schienenbefestigung bis an den Schienensteg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig tiber die
Eindeckungslange auszulegen.

2. Uber OK Schwelle wird die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartstein- Gleiseindeckplatte —
splitt 11/16) eingebracht und verdichtet. Die Hohe richtet sich Groepitt 1/16
nach der Plattendicke und Schienenhéhe. Beim Schienenprofil e evertilng —
49 E 1 kann diese entfallen, wenn die angegebene Dicke der Asphalt  Verdiibelung

2. Bettungsschicht nicht tGberschritten wird. Der Verformungs-
modul Ev2 > 100 MN/m? bei einem Verhaltnis EV2/EV1 < 2,3
nach DIN 18134 muss erreicht werden.

Die 2. Bettungsschicht (Feinsplitt 5/8) wird mit einer konstanten
Dicke von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und ent-
sprechend Plattenprofil abgezogen.

Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.

3. Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen - System RAILBETON - auszulegen.

4. Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem beschriebenen Planum
verlegt. Der Umschlag kann auch mit Vierseilgehange tber die Steckbolzen der Verdiibelung erfolgen.
Die Platten in Fahrbahnen sollten 5 mm tGber Schienenoberkante (SO) verlegt und danach mit einem
Vibriergerat (im Stand - mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht werden. Die
schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 bis auf ca. 50 mm
unter SO zu unterstopfen. Dies kann im Zuge der StralRenanbindung an die Borde bzw. Schiene
erfolgen. Anschlielend ist die Fuge bis max. 38 mm unter SO bituminds zu Vergiel3en.

5.  DerAbstand AuRenlangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll 70 mm betragen. Dieser wird durch
angeschweifdte Abstandhalter an den Randplatten realisiert. Diese Fugen sind bis 15 mm unter
Schienenoberkante (SO) mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 zu unterstopfen und dann bis 3 mm
unter SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlielRen.

Zwischen Bord (Panzerbord 0. GBL /GBT) und Randplatte muss eine Fuge von 15-20 mm eingehalten
werden. Diese Fugen sind bis ca. 15 mm unter Schienenoberkante(SO) mit Splitt zu verfillen und
dann bis SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlief3en.

Einbau weiter auf Seite 11
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Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 1,8 und 3,2 (Bauklasse lll):

Zusatzlich zur werkseitigen Materiallieferungen werden folgende Materialien erforderlich:
- Gleisschotter 25/63
- Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
- Grobsplittgemisch 0/ 16
- Feinsplittgemisch 0/ 8
- Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8
- Bitumenheillverguss

1. Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt. Dieses wird dabei tber die
Schienenbefestigung bis an den Schienensteg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig tiber die
Eindeckungslange auszulegen.

2. Uber OK Schwelle wird die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartstein-

Gleiseindeckplatte —

splittgemisch 0/16) eingebracht und verdichtet. Die Hohe richtet A
sich nach der Plattendicke und Schienenhdhe. Beim Schienenprofil e ey |
49 E 1 kann diese entfallen, wenn die angegebene Dicke der Asphalt  Verdiibelung

2. Bettungsschicht nicht tberschritten wird. Der Verformungs-
modul Ev2 > 100 MN/m? bei einem Verhaltnis EV2/EV1 < 2,3
nach DIN 18134 muss erreicht werden.

Die 2. Bettungsschicht (Feinsplittgemisch 0/8) wird mit einer
konstanten Dicke von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und
entsprechend Plattenprofil abgezogen.

Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.

3. Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen - System RAILBETON - auszulegen.

4. Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem beschriebenen Planum
verlegt. Der Umschlag kann auch mit Vierseilgehange Uber die Steckbolzen der Verdiibelung erfolgen.
Die Platten in Fahrbahnen sollten 5 mm tGber Schienenoberkante (SO) verlegt und danach mit einem
Vibriergerat (im Stand - mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht werden. Die
schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 bis auf ca. 50 mm
unter SO zu unterstopfen. Dies kann im Zuge der Stral’enanbindung an die Borde bzw. Schiene
erfolgen. Anschlielend ist die Fuge bis max. 38 mm unter SO bituminds zu Vergielien.

5.  DerAbstand AuRenlangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll 70 mm betragen. Dieser wird durch
angeschweildte Abstandhalter an den Randplatten realisiert. Diese Fugen sind bis 15 mm unter
Schienenoberkante (SO) mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 zu unterstopfen und dann bis 3 mm
unter SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlielRen.

Zwischen Bord (Panzerbord 0. GBL /GBT) und Randplatte muss eine Fuge von 15-20 mm eingehalten
werden. Diese Fugen sind bis ca. 15 mm unter Schienenoberkante(SO) mit Splitt zu verfillen und
dann bis SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlief3en.

Einbau weiter auf Seite 11
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Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 10 / BK 32 (Bauklasse Il / |):

Es wird der Einbau von Randplatten der Breite 1300 mm bzw. ohne Randplatten mit direktem Straf3enan-
schluss an Schiene empfohlen.

Zusatzlich zur werkseitigen Materiallieferungen werden folgende Materialien erforderlich:
- Gleisschotter 25/63

Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)

Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8

Bitumenheildverguss

1. Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt. Dieses wird dabei tiber die
Schienenbefestigung bis an den Schienensteg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig tiber die
Eindeckungslange auszulegen.

2. Die Schienenkammern sind mit Schienenkammersteinen - System RAILBETON - auszulegen.

3.  Auf Grund der hohen Belastung erfolgt der Einbau der Gleisein-

deckplatten in einer Asphalttragschicht.

Fir den Einbau des Bahniibergangsystemes GUP-System Chemnitz

in einer Asphaltbettung ist folgendes zu beachten:

- flr die Asphaltbettung ist Mischgut flir Asphaltdeckschichten
zu verwenden, AC8 oder AC5

- das Mischgut ist mit einer eigens daflir vorgesehenen Lehre
exakt abzuziehen

- das Mischgut ist ca. 5 mm iliberhoéht abzuziehen

\ 2N
*ﬂ%@{%////ﬁ )

0
Vlies 1

4. Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem beschriebenen Planum
verlegt. Der Umschlag kann auch mit Vierseilgehdnge Uber die Steckbolzen der Verdibelung erfol
gen. Die Platten werden 5 mm Uber Schienenoberkante (SO) verlegt und danach mit einem Vibrier-
gerat (im Stand - mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht werden.

- Nach dem Einlegen der Platten sind diese ca. 1 Minute je Platte abzuritteln, die Platten sind dabei
durch eine Plattengleitvorrichtung zu schutzen.

- Die Riittelplatte muss vom Bagger direkt mittig auf die Platte gesetzt werden. Sie darf
nicht liber die Randbereiche der Eindeckplatten gefiihrt werden, da dies sonst zur
Schiefstellung der Platten fiihrt.

- Die Eindeckung darf bis zum vollstandigen Erkalten der Asphalttragmischung nicht befahren
werden.

Die schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 bis auf ca. 50 mm

unter SO zu unterstopfen. Anschlie3end ist die Fuge bis max. 38 mm unter SO bituminds zu vergief3en.

5. Der Abstand AuRenlangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll 70 mm betragen. Dieser wird durch
angeschweildte Abstandhalter an den Randplatten realisiert. Diese Fugen sind bis 15 mm unter
Schienenoberkante (SO) mit Asphaltmischgut AC 5 o. AC 8 zu unterstopfen und dann bis 3 mm
unter SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschliel3en.

Zwischen Bord (Panzerbord o. GBL /GBT) und Randplatte muss eine Fuge von 15-20 mm eingehalten
werden. Diese Fugen sind bis ca. 15 mm unter Schienenoberkante(SO) mit Splitt zu verfillen und
dann bis SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlief3en.

Einbau weiter auf Seite 11
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Einbau Zubehorteile:

Bolzen verbinden Gleisiiberwegplatten miteinander. Querverschiebesicherung  Bolzen
Ein H6henunterschied zwischen den Gleistiberweg-
platten wird dadurch unterbunden. In Verbindung
mit Distanzringen sichern sie einen korrekten Ab-
stand der Gleistiberwegplatten von 15mm. Fir die
Anwendung von Querverschiebesicherungen sind
Bolzen zwingend notwendig.

Abstandhalter

Abstandhalter sichern die erforderliche Aulien-
langsfuge zwischen Gleis und Randplatte. Sie
sind werkseitig an den Gleisiberwegplatten ange-
schweildt.

Zur Sicherung der Spurrille sind Querverschiebe-
sicherungen erforderlich. Diese sind auf das jewei- Bolzen Distanzringe
lige Schienenprofil abgestimmt. Eingebaut werden
sie zwischen den Gleismittelplatten in Verbindung
mit den Bolzen. Auf Grund ihrer Anordnung in der
Schienenkammer sichern die Stahlteile gleichzeitig
die Gleisliberwegplatten gegen Abheben.

Auflaufkeil Querverschiebesicherung mit

angeschweillter Einhéngela-
sche fur Endabschlus

Auflaufkeile (Kupplungsfanger) sind fir den Schutz
der Gleiseindeckung und des Schienenverkehrs
in Eisenbahngleisen vorgeschrieben. Sie werden
in die Lasche der End-Querverschiebesicherung
eingehangt.

Die Langsverschiebung sichert die Lage des Ein-
deckungsbelages in Gleislangsrichtung.
Bestehend aus 3 Stahlbauteilen kann diese variabel
fur die Sicherung von Mittelplatten bzw. Mittel- und
Randplatten eingesetzt werden.

Einbau: Langsverschiebesicherung

Im Schwellenfach unmittelbar nach der Gleiseindek-

kung ist das Stahlbauteil 1 unter dem Schienenful Gewindestange M24  Schraube M20x75
zu positionieren und mit den Teilen 2 und 3 zu ver- Teil 3 \ 3

schrauben. Zwischen Schraubenkopf und Blech ist Mutter M24 \ T \

der mitgelieferte Federring anzuordnen. Aulderdem ) = E Teil 2

ist zusatzlich auf Teil 1 zur Erhéhung der Reibung —— = 8

zwischen Schiene und Langsverschiebesicherung - = =
eine dunne elastische Unterlage angeordnet. Das Scheibe 25 e
Anzugsdrehmoment der Verschraubung sollte bei Nordlock 25 -

min. 100 Nm liegen. ‘.
Die Gewindespindel ist im Anschluss mit der in
Langsrichtung zu sichernden Gleiseindeckung zu Teil 1
verspannen.
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Einbau bei Schréagiiberfahrung:

Bei einer Uberfahrung des Bahniibergangbelages abweichend abweichend von 90° darf der Eindeckungsbe-
lag, bei Verwendung von Mittel- und Randplatten, durch einen Versatz den Stralenverlauf angepasst werden.
Der Versatz der Platten darf dabei nicht mehr
als 50 cm betragen. Bei der Material-
bestellung ist dies mit anzugeben, um die
Gewindestangen der Langsverschiebe-
sicherung in ihrer Lange den
Einbaubedingung anzupassen.

Fiir den Einbau des BU-Belages GUP - System Chemnitz ist folgendes Werkzeug vorzuhalten:

Werkzeugliste:
~

Plattengleitvorrichtung

- Vibrationsplatte mit Plattengleitvorrichtung (150 -250 kg)
- Vibrationsstampfer zum verdichten der Schwellenfacher
- Handstopfmaschine oder Benzinhammer (nachverdichten im Bereich der Unterschneidung)
- Hakengehange

- Abziehlehre

- Messer (schneiden des Vlieses)
- 2 x Schraubenschlussel SW 36
- Ratsche mit Stecknuss SW 30

5
- Zange, Schlitz-Schraubendreher i-ﬂ'gi'ij “’ -
- Richtscheid 2 m, Schaufel, Rechen Vibrationsplatte

zusatzlich bei Einbau Borde:

- Bordzange

- einstellbare Abziehlehre fur Planum Fundament / Bord Benzinhammer

- Werkzeug flr Betonverarbeitung (Kelle, Wasser, etc.)
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Ausfiihrung stirnseitiger Endabschluss:

Fir den stirnseitigen Endabschluss ist gegen das Abwandern der Bettungsschicht vor Verlegen der Ein-
deckplatten das Vlies unter den zu verlegenden Plattenbelag zurlickzuschlagen und mit einen Schotter oder
Asphaltkeil zu sichern.

Mittelplatte umgeschlagenes 100 Schiene
Viies Asphaltkeil
S S S N \
7777, // // P /// P

Vlies Bettungsschicht Schwelle B90

Einbau ohne Randplatten:

Beim Einbau von Mittelplatten ohne Randplatten
erfolgt der straBenseitige Abschluss des BU-Sy- A - -
stems mit einen speziellen Kammerstein. Dieser [l :

entkoppelt durch eine vertikale Scherfuge die ela- .‘

stisch gelagerte Schiene vom Asphalt. Gleichzeitig

schiitzt der Schienenkammerstein den Schienen-

steg vor Asphaltanhaftungen und Hohlstellen im : "
Schienenstegbereich werden ausgeschlossen. Der
Schienenkammerstein bildet einen 70 mm breiten
abgesenkten Bereich zur Schiene um das Auflaufen
des Radkranzes zu vermeiden. Problematisch ist
der Einbau bei stark verschlissenen Schienen da
es zum Auflaufen des Radkranzes auf den Kam-

merstein kommen kann. Der Einsatz ist in diesem
Fall zu prifen.

Der Kammerstein ist einsetzbar in Verbindung mit
der Schwelle B90. Die Geometrie ist abhangig vom
Schienenprofil, wahlweise fir49 E 1, 54 E 3 und 60
E 1. Weiterhin entscheidend ist der Schwellenab-
stand. Dieser muss kleiner 65 cm sein und ist bei
der Bestellung mit anzugeben.
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Bahniibergangsbelagssystem - GUP-System Chemnitz - Aufbau Grundsystem
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