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Nachdruck und Vervielfaltigung aus dieser Planungsmappe (ausgenommen Checklisten fiir Einbau) sind ohne unsere
Genehmigung nicht gestattet. Alle technischen Angaben in dieser Planungsmappe wurden nach bestem Wissen erstellt.
Dennoch miissen wir uns Druckfehler und Irrtiimer vorbehalten. Technische Anderungen sind jederzeit méglich, werden
aber regelmaRig geprift und in nachfolgenden Auflagen berticksichtigt.

Passende Ausschreibungstexte lassen sich unter www.RAILBETON.de herunterladen.
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Vorwort zur Planungsmappe

Bahniibergange Bahniibergange sind nach Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)
héhengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit Stral’en, Wegen und
Platzen. Der natirliche Verkehrsfluss darf dabei nicht beeintrachtigt wer-
den. Umso wichtiger ist ein schneller und umkomplizierter Ein-, Um- und
Ausbau. Alle Bahniibergangssysteme von RAILBETON erfiillen diese
Anforderung und zeichnen sich durch ihre Qualitdt und das nétige Know-
How aus. Langlebig, belastbar, niedrige Instandhaltungskosten und fiir
jede Anforderung optimiert. Als zertifizierter Q1-Lieferant der DB AG ent-
sprechen wir den hdchstmoglichen Qualitatsfahigkeiten eines Lieferanten.
Diesen Anspruch haben wir fur all unsere Kunden. Vertrauen Sie auf unsere
Kompetenz aus fast 60 Jahren Erfahrung mit Uberwegesystemen und
Gleiseindeckungen.

Bahniibergangsbeldage Je nach Anforderungen von Verkehr und Belastung bietet RAILBETON
unterschiedliche Gleiseindeckungs- bzw. Bahnlbergangsbeldge im Bahn-
und OPNV-Bereich an:
= BETOcross®
= RAlLcross® - das Gleistragplatten System (GTP)
= Gleisiiberwege (GUP)
= Gleiseindeckungsplatten (GP)
= Weicheneindeckungen

Planungsmappe Die vorliegende Planungsmappe Bahniibergange und Gleiseindek-

kungen stellt die unterschiedlichen Systeme von RAILBETON vor und
erlautert den jeweils spezifischen Einbau.
Auftretende Fragen beantworten wir gern. Nach Abstimmung kénnen
Aufmalde und detaillierte Verlegeplane bei unserem Konstruktionsbiiro be-
auftragt werden. Auerdem ist es jederzeit moglich, einen Vor-Ort-Termin
oder eine komplette Einbauliberwachung zu vereinbaren.

BIM-Modelle zum Download unter www.RAILBETON.de
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Unternehmensvorstellung

RAILBETON HAAS GmbH Seit Uber 85 Jahren arbeitet die RAILBETON HAAS GmbH mit Stahlbeton
in Deutschland. Als Systemanbieter entwickelt und produziert RAILBETON
qualitativ hochwertige Betonbauteile fiir den Verkehrswegebau. Mit unse-
rem Werk in Chemnitz (Sachsen) konnten wir uns zu einem deutschland-
weit agierenden Unternehmen entwickeln.

Dank unserer Konstruktionsabteilung, eigenem Formenbau und Labor kon-
nen wir Neuentwicklungen und spezielle Kundenwiinsche realisieren. In
enger Zusammenarbeit mit Forschungs- und Entwicklungsinstituten sowie
Universitaten entstehen wegweisende Produkte fir den Verkehrswegebau.

Die langjahrige Zusammenarbeit mit deutschen Eisenbahngesellschaften
und Verkehrsbetrieben sichert einen hohen Anspruch und ein hohes Maf}
an Innovationen.

Eine sachkundige Beratung wahrend der Planung, zur Kalkulation und auf
der Baustelle wird von unseren erfahrenen Fachberatern und Ingenieuren
garantiert.

RAILBETON HAAS GmbH
Werksgelande
Fischweg 27, 09114 Chemnitz
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Einbautiberwachung

Wir kiimmern uns um alles. Vom Aufmall nehmen bis zur kompletten Planung Ihres Bauvorhabens.
Wir kimmern uns darum. Der Schienenverkehr befindet sich in einem
stetigen Umbruch. Neue Verbindungen werden geschaffen, alte saniert.
Wir stellen mit unseren Produkten die daflr nétigen Anforderungen:

* hohe Qualitat
» niedrige Instandhaltungskosten
» schnelle Montagezeiten

Vom normalen Ubergang bis zur Sonderkonstruktion stehen wir lhnen
mit Rat und Tat zur Seite und unterstitzen Sie beim Finden der fir Sie
richtigen Losung.

RAILBETON

%., immer eine Bahnlange voraus

Einbauiiberwachung Als besondere Leistung bieten wir lhnen eine stetige Baulberwachung.
Unser fachkundiges Personal steht Ihnen mit Rat und Tat vor Ort zur Seite.
Der Einbau erfolgt dank Hilfestellungen, Tipps und Kniffen noch effizienter
und schneller. Gegebenenfalls nétiges Montagewerkzeug wird vom Uber-
wachungspersonal gestellt und muss nicht gekauft oder gemietet werden.

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross®

Schwellen- und SchienenfuR gelagertes BU-System

Mittelplattensystem
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BETOcross®

Einsatz

Anwendung

Klassifizierung

Das BETOcross® Bahniibergangssystem ist die neueste Generation
an Gleisquerungssystemen von RAILBETON. Durch den modularen
Aufbau in Form eines neu entwickelten Baukastensystems lasst sich
der schwellengelagerte Belag einfach, unkompliziert und schnell einbau-
en. Bei der Montage sind keine zusatzlichen Spezialwerkzeuge oder
Materialien notwendig.

Das System wurde nach EC1 Teil 2 fir den Schwerlastverkehr bis zu einer
Belastungsklasse Bk32 RStO 12 bemessen und hat eine extrem griffige
Oberflache. Es lasst sich dementsprechend innerorts wie auRerorts bei
allen Gleisiiberwegen mit einer Spurweite von 1.435 mm einsetzen.

Die Lebensdauer des Systems betragt je nach Ausfiihrung zwischen 15
und 50 Jahre. Eine Verformung der Plattenoberflache ist durch die Ver-
wendung von hochfestem Stahlbeton ausgeschlossen. Hierbei kommt un-
sere speziell entwickelte Betonrezeptur zum Einsatz. Das BETOcross®
Bahnubergangssystem ist mit Elastomerlagern entkoppelt gelagert, was
zu einer warnehmbaren Larmreduzierung bei der Uberfahrt fihrt.

BETOcross®H

» hoch belastete und stark frequentierte Verbindungsstrallen mit
Schwerlastenverkehrsanteil nach Bk32

= Lebensdauer 15 Jahre

= Besonderheit: zuatzlicher Kantenschutz

BETOcross®F

= BundesstraRen und stark frequentierte Verbindungsstralen mit
Schwerlastverkehrsanteil nach Bk3,2

= Lebensdauer 30 Jahre

BETOcross®D

= Verbindungsstralten mit vorwiegender Radlastbegrenzung von 5 t,
Schwerlastverkehrsanteil nach Bk0,3

= Lebensdauer 30 Jahre

BETOcross®P

» FuRgangerbereiche und untergeordnete BU’s mit Sonderiiberfah-
rung von max. 5 t Radlast ohne Dauerbeanspruchung

= Lebensdauer 50 Jahre

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de

-8-

®



RAILBETON"
]

BETOcross® - technische Eigenschaften

Technische Eigenschaften = modularer Aufbau
= einfaches Schnellmontagesystem
= Einbau ohne zusatzliche Spezialwerkzeuge
= schwellen- und schienenfulgelagert
= Oberflache mit extrem griffiger Rautenstruktur
= larmmindernd durch entkoppelte Lagerung
= reduzierte Flachenpressung in den Lagern durch grof3e
Auflagerflachen
= speziell entwickelter, hochfester Beton
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BETOcross®rutschfeste =~ — ——— ‘-E’:
Oberflachengestaltung Lnta |

Technische Vorraussetzungen = Schwellen (Typ B90 / B70) im Abstand von 60 cm verlegen
= Gleis in Endlage bringen
= Gleisschotter bis unter Oberkante Schwelle fullen und verdichten
= Uber Schwellenkontur stehenden Schotter entfernen
= Gleisradius sollte min. 140 m betragen
= Priifung durch Hersteller bei Uberwegen mit schiefwinkliger
Uberfahrt < 75° - ggf. System BETOcross® 45 erforderlich

BETOcross® Mittelplattensystem
Dorfchemnitz, Erzgebirge
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Einsatz im Bogen
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BETOcross® - Teilkomponenten und Zubehor

Schienenkammerelement (SKE) Schienenkammerelemente werden zur Sicherstellung der genauen Lage
der Platte in Gleisachse (Querverschiebesicherung) sowie zum Ver-
schluss der Schienenkammer und Abdichtung der Spurrille gegen Mate-
rialeintrag eingesetzt. Um die notwendige Elastizitat zu erreichen, ist das
Material beim System BETOcross® aus Kunststoff.
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Verspannstangen (VSS) Verspannstangen dienen der Verspannung aller Platten des Bahnlber-
gangs in Gleislangsrichtung und verhindern ein Verdrehen bzw. Ver-
schieben einzelner Platten.

Verdrehsicherung (VDS) Die Verdrehsicherung wird eingesetzt, um eine kontrollierte Demontage
der Verspannstangen zu gewahrleisten (kein Durchdrehen).

Langsverschiebesicherung (LVS) Langsverschiebesicherungen sind notwendig zur Lagestabilisierung des
gesamten Systems in Langsrichtung und werden am Anfang und am
Ende des einzudeckenden Bereiches angebracht. Die verschraubbaren
Langsverschiebesicherungen erfordern kein Bohren in die Schwellen und
sind nahezu baugleich mit denen des typzugelassenen Gleisiiberwege
Systems (GUP).

Auflaufkeil (ALK) Der Auflaufkeil schitzt die Gleiseindeckung vor Zerstérung durch herab-
hangende Kupplungen. Er wird an den Stirnseiten des Bahnibergangs
an den Belag verschraubt.

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross® - Teilkomponenten und Zubehor

BETOcross® Teilkomponenten

Schienenkammerelement (SKE) 9

Verspannstangen (VSS)

Verdrehsicherung (VDS)

;

3

Randplatte (RP 700)

Auflaufkeil (ALK)

Langsverschiebesicherung
. einseitig fur Mittelplatten(LVS)

Langsverschiebesicherung
fir Randplatten(LVS)

Verspannsicherung Anfang (VSG)
Mittelplatte (MP)

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross® - Einbauanleitung

Allgemeines Die folgende Anleitung bezieht sich auf typisierte Einbausituationen.

Sollte es notwendig sein von diesen abzuweichen, ist von RAILBETON
eine schriftliche Bestatigung einzuholen und die Abweichungen sind zu
dokumentieren. Bei Nichteinhaltung der Einbauanleitung erlischt die
Gewadbhrleistung des Herstellers.
Die Art der Ausflihrung des Einbaus des BU Belages ist abhangig von
der Bauklasse der gleisquerenden Stral3e. Bereits bei der Planung des
entsprechenden Bahniberganges ist deshalb die Einordnung in die ent-
sprechenden Bauklassen entscheidend, da sich mit dieser der Aufbau
des Systems andert.
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Anlieferung Das angelieferte BETOcross® - System ist vor dem Verlegen auf der
Baustelle auf eventuelle Abplatzungen und sonstige Beschadigungen zu
prufen. Beschadigte Platten sind nur nach Abstimmung mit der ortlichen
Bauleitung einzubauen.

Verlegung BETOcross® Gleisiiberwegplatten sind so bemessen, dass sie problem-
los mit einem Zwei-Wege-Bagger verlegt werden kénnen. Entsprechende
Trageschlaufen werden mitgeliefert. Flr eine weitere Verklirzung der
Einbauzeit kann das Montagewerkzeug eingesetzt werden.

Ablauf @ Einrichten des Schwellenabstandes

@® Einbau der Borde bei Verwendung des Randplattensystems 700
(siehe Einbauanleitung Borde - Seite 24)

Verlegung der Schienenkammerelemente (Kunststoff)
Verlegung und Verspannung der Platten

Anbringen der Langsverschiebesicherung

®©@ 6 6 ©o

Strallenabschluss mit Fugenverguss oder Tokband

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross® - Einbauanleitung

1. Einrichten des Schwellen- Fir das Einmessen des Schwellenabstandes (SA) ist immer die Achse
abstandes des duBeren Schwellenschraubendiibels malgebend. Die angegebe-
nen Toleranzen sind dabei zwingend einzuhalten. Fir die Verlegung im

Bogen ist der Unterpunkt 1.1 zu beachten.
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1.1 Einrichten des Schwellen- Fir das Einmessen bei der Verlegung im Bogen kann die nachfolgende g
abstandes bei Verlegung im  Tabelle herangezogen werden: S
Bogen Iu-‘
Radius Gleis Abstand Bogenaufienseite  Abstand Bogeninnenseite o
(BA) [mm] (BI) [mm]

unendlich 600 600

500 601 599

300 602 599

250 603 599

200 603 598

Radius 500 Radius 300 Radius 250 Radius 200

BA [mm] | Bl [mm] | BA[mm] | Bl [mm] | BA[mm] | Bl [mm] | BA[mm] | Bl [mm]
2x SA 1.202 1.198 1.204 1.198 1.206 1.198 1.206 1.196
3xSA 1.803 1.797 1.806 1.797 1.809 1.797 1.809 1.794
4 x SA 2.404 2.396 2.408 2.396 2.412 2.396 2.412 2.392
5x SA 3.005 2.995 3.010 2.995 3.015 2.995 3.015 2.990
6 x SA 3.606 3.594 3.612 3.594 3.618 3.594 3.618 3.588
7 x SA 4.207 4.193 4.214 4.193 4.221 4.193 4.221 4.186
8 x SA 4.808 4.792 4.816 4.792 4.824 4.792 4.824 4.784
9 x SA 5.409 5.391 5.418 5.391 5.427 5.391 5.427 5.382

10 x SA 6.010 5.990 6.020 5.990 6.030 5.990 6.030 5.980

11 x SA 6.611 6.589 6.622 6.589 6.633 6.589 6.633 6.578

12 x SA 7.212 7.188 7.224 7.188 7.236 7.188 7.236 7.176

13 x SA 7.813 7.787 7.826 7.787 7.839 7.787 7.839 7.774

14 x SA 8.414 8.386 8.428 8.386 8.442 8.386 8.442 8.372

15 x SA 9.015 8.985 9.030 8.985 9.045 8.985 9.045 8.970

16 x SA 9.616 9.584 9.632 9.584 9.648 9.584 9.648 9.568

17xSA| 10.217| 10.183| 10.234| 10.183| 10.251| 10.183| 10.251 10.166

18xSA| 10.818| 10.782| 10.836| 10.782| 10.854| 10.782| 10.854| 10.764

19xSA| 11.419| 11.381 11.438 | 11.381 11.457 | 11.381 11.457 | 11.362

20x SA | 12.020| 11.980| 12.040| 11.980| 12.060| 11.980| 12.060| 11.960

21xSA| 12621 | 12579 | 12.642| 12579 | 12663 | 12579| 12.663| 12.558

22 xSA | 13.222| 13.178| 13.244| 13.178| 13.266| 13.178| 13.266| 13.156

23xSA| 16.823| 13.777| 13.846| 13.777 | 13.869| 13.777| 13.869| 13.754

24xSA | 14424 | 14376 | 14.448| 14376 | 14.472| 14.376| 14.472| 14.352

25xSA| 15.025| 14.975| 15.050| 14.975| 15.075| 14.975| 15.075| 14.950

26 xSA| 15626 | 15,574 | 15.652| 15574 | 15678 | 15.574| 15.678| 15.548

27xSA| 16.227 | 16.173| 16.254| 16.173 | 16.281| 16.173| 16.281 16.146

28 xSA | 16.828 | 16.772| 16.856| 16.772| 16.884 | 16.772| 16.884 | 16.744

29xSA| 17.429| 17.371 17.458 | 17.371| 17.487| 17.371| 17.487| 17.342

30xSA| 18.030( 17.970| 18.060| 17.970| 18.090| 17.970| 18.090| 17.940

SA = Schwellenabstand

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross® - Einbauanleitung

2. Einbau Randborde Der Einbau von Randborden erfolgt nur bei der Verwendung des

Randplattensystems 700:

= Rickbau des alten Stralenbelages bis ca. 1,40 m von der Schienen-
aulenkante

= Einbau einer Tragschicht (0/32 oder 0/64) in der Mindeststarke von 30
cm mittels Plattendruckversuch ist auf der verdichteten Tragschicht
ein E, ,-Wert von 100 MN/m? nachzuweisen

= die endgultige Bettungsschicht in Form eines Splittbettes 2/5 darf
eine max. Starke von 30 mm nicht Gberschreiten, das Feinplanum ist
mit geeigneter Technologie auf seine Hohe mafllgenau abzuziehen

= die Borde sind mit Hilfe der Einbaulehre zu verlegen

Randbord

‘\ Einbaulehre

max. 30

vollflachiges Aufliegen
ist sicher zu stellen

min. 300

Feinplanum - Hartstein
Edelsplitt max. 3 cm
Schottertragschicht Trennvlies

3. Schienenkammerelemente Vor dem Verlegen des Plattensystems werden die Schienenkammern
von groben Rost und Verunreinigungen gereinigt und mit entsprechen-
den Schienenkammerelementen (Kunststoff) gefiillt.

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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BETOcross® - Einbauanleitung

Der Bereich der einzudeckenden Flache wird gekennzeichnet. Ist eine
Verlegung beginnend von der Mitte aus vorgesehen, wie beispielsweise
bei einseitiger Sperrung, wird die Mitte markiert.

In die innere Schienenkammer des einzudeckenden Bereiches sind die
Kunststoffschienenkammerelemente einzulegen.

Die Starterplatte ist auf die Schwellen aufzulegen.

= (a) einseitige Verlegung - von der Starterplatte beginnend

»  (b) zweiseitige Verlegung - Starterplatte liegt in der Mitte des BU
Jede Platte wird nach ihrer Verlegung mit der vorhergehenden uber die
Verspannstangen verbunden.

4. Montage der Platten
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(a) Einseitige Montage
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Verlegerichtung
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Auflaufkeil

(VDS)

Draufsicht Eindeckung

Die Randplatten des Systems 425 werden auf den Aufienbereichen der
Schwelle aufgelegt und mit Entkopplungsscheibe, Verspannblech und

Verspannstange verbunden.

7.1 Randplattensystem 425

Verspannblech (VSB)
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Setzen der Randplatten und

Verspannung
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BETOcross® - Einbauanleitung

7.2 Randplattensystem 700

Verlegerichtung
—

Verlegung der ——— Randbord
Randborde

nach Einbau-
anleitung Punkt2. | e OO TROTR T

Das Randplattensystem 700 erfordert das vorherige Versetzen von
Randborden. Unter Punkt 2. ist die detaillierte Abfolge beschrieben. Die
prinzipielle Verlegeabfolge der Randplatten 700 ist mit dem beim Rand-
plattensystem 425 identisch. Der Unterschied besteht darin, dass das
Randplattensystem neben den Schwellen auch auf den Randborden lagert
und die Randplatten RP 700 um den %2 Schwellenabstand versetzt sind.
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Starterplatte
y Verdrehsicherung
& (VDS)
KRN R RRRRRARRARAR G
F==1
| S
Mittelplatte 2 &
1
i |
Verspannstange

Verlegerichtung
<>

(VSS)

Randbord

Verdrehsicherung
(VDS)

Starterplatte Randplatte RP 700

Bn

Verspannstange
(VSS)
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BETOcross® - Einbauanleitung

8. Langsverschiebesicherung Eine Langsverschiebesicherung ist notwendig, um die Lagestabilisierung
des gesamten Systems in Langsrichtung zu gewahrleisten und wird am
Anfang und am Ende des einzudeckenden Bereiches angebracht. Die
verschraubbaren Langsverschiebesicherungen erfordern kein Bohren in
die Schwellen und sind baugleich mit denen des typzugelassenen Gleis-
iberwege System GUP.
Gewindestange M24 n

Mutter M24 1
Nordlock 25 }

Teil 3 §l e

Mutter M24 l so”
- | *—— Schraube M20x75

l \ == l
k-
]
L1

Nordlock 25 W Teil 2

B

Prinzipielle Darstellung der \ — Teil 1 - einseitig
Langsverschiebesicherung ohne

Randplattensystem

9. StraBenanschluss Mittelplattensystem: Ist die Verlegung des Systems BETOcross® ohne
Randplattensystem geplant, wird im AuRenbereich der Schiene ein ent-
sprechendes Schienenkammerelement eingesetzt und anschlielend
asphailtiert.

Randplattensystem 425: Beim Randplattensystem 425 kann direkt bis
an die Platte asphaltiert werden. Zur Materialtrennung kann ein Fleece
zwischen Asphalt und Platte eingelegt werden.

Randplattensystem 700: Bei der Verlegung ist zwischen Bord und Deck-
schicht ein dauerelastischer Fugenverguss oder ein Tokband vorzusehen.

Fuge nach TL Fug-StB  Randplatte 425
Fugenmasse Typ N2

StralRenanschluss
Randplattensystem 425

Schwelle

Tokband Randplatte 700

Straltenanschluss 1y l
Randplattensystem 700 9_?

[ @ Schwelle

| \
Randbord
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Montagewerkzeug

Dient dem umkomplizierten Transport sowie der schnellen Verlegung
der BETOcross® Platten. Es kommt anstelle der einzuschraubenden
Trichterseildsen zum Einsatz. Dadurch werden die Einbauzeiten noch
weiter verkirzt, da ein schneller und unkomplizierter Anschlag der Platten

Montagewerkzeug
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moglich ist.
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BETOcross® - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbau der Mittelplatten

Vorbereitung fiir den Einbau:
Reinigung der Schienenkammer

Einsetzen der Schienenkammer-
elemente

Aufsetzen der Starterplatte
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BETOcross® - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einsetzen der zweiten Platte
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Einflihren der Verspannstange

Anbringen der Verdrehsicherung
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BETOcross® - Borde Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbau der Randplatten

Vorbereitungen fiir den Einbau:

Auf der verdichteten Tragschicht mit
einer Mindeststarke von 30 cm mit
einem E, -Wert von 100 MN/m? wird in
einer maximalen Starke von 3 cm das
Splittbett fiir die Lagerung der
Randborde abgezogen.

Der Einbau der Borde erfolgt mit speziell
dafiir vorgesehenen Einbaulehren. Die
Langen der Randborde betragt je nach
Breite des BU 3,60 m /2,40 m/ 1,20 m.

Nach Einbau der Randborde erfolgt
die seitliche Verfiillung und das Ver-
dichten des eingebauten Materials.
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BETOcross® - Impressionen
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BETOcross®
mit Randplattensystem 425

BETOcross®
mit Randplattensystem 425 und
Langsverschiebesicherung (LVS)

BETOcross®
mit Randplattensystem 425
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BETOcross® - Impressionen

BETOcross®
mit Randplattensystem 425

BETOcross®
mit Randplattensystem 700

BETOcross®
mit Randplattensystem 700
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BETOcross® im OPNV - Einbau bei der CVAG
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RAIlLcross®- GTP

Schwellen- und SchienenfuR gelagertes BU-System

Ultra
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RAIlLcross® Pro

Einsatz Gleistragplatten werden immer dann eingesetzt, wenn eine hohe Lage-
stabilitat des Uberweges erforderlich ist, was insbesondere bei hohem
bis sehr hohem Schwerlastanteil der Fall ist. Weitere Einsatzgebiete sind
Hafen- und Industrieanlagen in denen schwere Hebe- und Hubfahrzeuge
verkehren.

Anwendung Gleistragplatten werden auf einer hoch verdichteten Schottertragschicht

(0/32 besser 0/64) eingebaut und besitzen annahernd die selbe Steifig-
keit wie der angrenzende Stral’enaufbau. Das hohe Eigengewicht (> 4,0
t bei Standardabmessung) von Gleistragplatten garantiert eine sichere
Lagerung auch bei starkem Verkehr. Die detaillierte Beschreibung des
Einbaus erfolgt ab Seite 49.
Die Auslegung der zulassigen Belastung erfolgt fur das Lastmodell UIC71
und die Befahrung durch Schwerlastverkehr nach EC1. Fir Sonderfalle ste-
hen verstarkte Tragplatten fiir Sonderbelastung zur Verfligung, wie z.B.
fur den Containerstapler ,Reach Stacker® mit einer zuldssigen maximalen
Radlast von 620 kN.

Sonderelemente Die Herstellung von Sonderabmessungen oder die Integration von
Entwéasserungsmaoglichkeiten kdnnen auf Kundenwunsch realisiert
werden. Weiterhin ist eine Bemessung flir Sonderlasten und die Fertigung
fur unterschiedliche Spurweiten maéglich.

Die Gleistragplatten von RAILBETON sind standardisiert fur die Schie-
nenformen 49 E1, 54 E3 und 60 E1. Auf Wunsch sind aber Ausfiihrungen
fir andere Schienenprofile moglich.

Fir die Verlegung im Bogen werden trapezformige Gleistragplatten
gefertigt.

Gleistragplatten mit
Schraguberfahrung, Albersdorf

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de

-30-



®

RAILBETON
]

RAILcross® Pro - technische Details (W-Oberbau)

Technische Eigenschaften = Oberflache Jutestruktur, Griffigkeit > SRT 60
= Betonfestigkeit C45/55 XC4, XD3
= Befestigung Schiene mit Spannklemme Skl 14, Winkelfihrungsplatte
Wfp 14K und Schwellenschraube Ss 25
= Kandle zur Aufnahme der Schiene werden dem Schienentyp ange-

asst
. Z werkseitig eingelassene Traghulsen zur Verlegung mit Ausgleichs-
gehange &
= Bemessung fir Lastbild UIC 71 nach Ril 804, fiir Lastbild 71 nach EC1 A
und fiir straRenseitige Befahrung nach EC1 g
3
Standardabmessungen x
Bezeichnung Schienenprofil Belastungen Abmessungen | Gewicht
49E1 | 54E3 | 60E1 |UIC 71 M| LM 2 | RS? mm kg
GTP 2200/2590 W 49E1-BU X X X X 2590 x2200x 320 | 3990
GTP 2400/2590 W 49E1-BU X X X X 2590 x2400x 320 | 4395
GTP 2200/2590 W 49E1-RS X X X X |2590x2200x380 | 4935
GTP 2400/2590 W 49E1-RS X X X X 12590x2400x380| 5380
GTP 2200/2590 W 60E1-BU X X X 2590 x2200x 340 | 4123
GTP 2400/2590 W 60E1-BU X X X 2590 x2400x 340 | 4555
1 Lastbild nach Ril 804
2) Lastbild nach EC1, Radlast ca. 10 t
3) Lastbild fur Containerstapler ,Reach Stacker”, Radlast ca. 50 t
Sonderausfiihrungen = Ausfihrung fur Sonderlasten mdglich (z.B. Containerstapler ,Reach

Stacker” mit einer zulassigen Radlast von 620 kN und einer Bauteilhéhe
von 380 mm fiir Schienenprofil 49 E 1 oder 54 E 3)

=  bei sehr starker Beanspruchung ist der Einsatz eines Kantenschutz-
profils zu empfehlen

Einbau Gleistragplatte mit Aussparung,
Chemnitz VW Werk
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RAILcross® Pro - technische Details (W-Oberbau)

Bauteile je Gleistragplatte

GTP2200/2590 | GTP2400/2590 | GTP2200/2590 | GTP2400/2590 | GTP2200/2590 | GTP2400/2590
W 49E1-BU W 49E1-BU W 49E1-RS W 49E1-RS W 60E1-BU W 60E1-BU
Winkelfiihrungsplatte 16 16 16 16 16 16
Wip 14K-12
Spannklemme Skl 14 16 16 16 16 16 16
Schwellenschraube 16 16 16 16 16 16
Ss25m.Uls7
Schraubendiibel 16 16 16 16 16 16
Sdi 21
Zwischenlage Zw 900 - - - - 82 82
Zwischenlage Zw 700 8 8 - - -
Hoéhenausgleich aus 8" 8" 8 8 - -
Kunststoff bei 49 E 1
Beilegeblech - - 8% 8% - -
123 x 115x 2
Traghulse Rd 20 x 2,5 4 4 - - - -
Traghtlse Rd 24 x 3,0 - - 4 4 4 4
") Hohenausgleich aus Kunststoff nur bei Schiene 49 E 1
2) Breite der Zwischenlage in Abhangigkeit von der Breite des Schienenfulles
3) entfallt bei Schienenprofil 54 E 3
Detail Schienenbefestigung
Oberflache
Jutestruktur Kantenschutz
(optional)

Schwellenschraube —

Spannklemme —

Winkelfihrungsplatte —

Schraubdiibel —

L Schienenkammersteine
Schiene 54E3: KS 49 330
Schiene 49E1: KS 49 330
Schiene 60E1: KR 65 250

—— Zwischenlage

Schiene 54E3: Zw 700

Schiene 49E1: Zw 700 + Hb6henausgleich
Schiene 60E1: Zw 900
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RAIlLcross® Ultra - Einsatz im OPNV

Gleistragplatten im OPNV

Streustromtauglichkeit

Schalltechnische Untersuchung

Gleistiberwege in Bereichen des Offentlichen Personennahverkehrs miissen
spezielle Vorraussetzungen erfillen. Vorallem eine geringe Larmemis-sion
beim Uberfahren, eine elastische Schienenlagerung und die nachgewiesene
Streustromtauglichkeit sind von grof3er Bedeutung. Erschwerend kommen
die innerorts Gblichen kleinen Radien und die daraus resultierenden Krafte
hinzu.

Gleistragplatten RAlLcross® Ultra von RAILBETON bieten hier eine dau-
erhaft stabile Lésung. Enge Radien, Ubergangsbégen mit Anrampungen und
Ausrundungen stellen dabei keinerlei Einschrankung dar. Die Priifung der
Streustromtauglichkeit sowie schalltechnische Untersuchungen liegen vor.

Bei RAILBETON Gleistragplatten mit elektrisch isoliert ausgefiihrten
Schienenkanalen wurde die nach DIN EN 50122-2 (VDE 0115-4) geforder-
te Isolierung der Fahrschienen nachgewiesen. Entsprechende Protokolle
fur die unter nassen und trockenen Bedingungen durchgefiihrten Messun-
gen der Technischen Akademie Wuppertal e.V. liegen vor.

Schallemissionen bei Gleistiberfahrung sind vom Spurrillenabstand und
der Hohenlage der Schiene zur strallenseitigen Verkehrsflache abhangig.
Beim System RAIlLcross® Ultra ist der Hohenunterschied zwischen
Schiene und Fahrbahnoberflache extrem gering. Gerduschemissionen, die
durch das Auftreffen des Radreifens auf eine zur Fahrbahn nicht héhen-
gleichen Schiene verstarkt werden, sind somit nahezu ausgeschlossen.

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de
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RAIlLcross® Ultra - Einsatz im OPNV

Schienenbefestigung Die Klemmbefestigung FS ist auf den Einsatz eines SchienenfuRum-
mantelungsprofiles angepasst.

Klemmbefestigung -

W-Befestigung

\'}
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v
VY4
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RAILcross® - Zusatzoptionen und Zubehor

Auflaufkeil (a) Der Auflaufkeil schitzt die Gleistragplatten vor Zerstérung durch herab-
hangende Kupplungen. Er wird an den Aul3enseiten in dafiir vorgesehene
Laschen eingehangt.

Abschlussblech (b) Abschlussbleche verhindern das Abwandern von Splitt und Schienenver-
guss aus dem Schienenkanal. Sie werden an das jeweilige Schienenprofil
angepasst und werden an die erste und letzte Gleistragplatte angebracht.

Kantenschutz (c) Bei starker Beanspruchung der Kanten des Schienenkanals, wie sie z. B.
durch Querungen von Fahrzeugen mit Hartgummibereifung auftritt, emp-
fiehlt sich ein Kantenschutz mit einem Winkelstahlprofil.

RAILcross®

Entwasserung (d) Beim Einsatz von Gleistragplatten auf langeren Streckenabschnitten
ist die Entwasserung der Oberflache und Spurrille erforderlich. Auch an
Bahnibergangen kann durch eine gezielte Entwasserung ein Aussplilen
und Versanden des anschlielenden Schotters vermieden werden.
Fir diese Anwendungsfalle kbnnen stirnseitige oder integrierte Entwas-
serungsrinnnen werkseitig vorgesehen werden. Aufwendige Abdichtungs-
und Anpassungsarbeiten, die z. B. bei einem zusatzlichen Einbau von
Querrinnen noétig werden, sind uberflissig.

Schienenkammersteine Schienenkammersteine aus Beton flillen die Schienenkammern, reduzie-
ren Hohlraumbildungen beim Verfillen des Schienenkanals mit Splitt und
vermindern ein Abwandern des Fugenvergusses.
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RAILcross® - Zusatzoptionen und Zubehor

Gleistragplatte mit
Sonderzubehor

Gleistragplatte

Auflaufkeil (a)

Entwasserungsrinne stirnseitig (d)

Kantenschutz (c)

Entwéasserungsrinne integriert (d)

Abschlussblech innen (b)

Abschlussblech aufien (b)
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RAILcross® - Verlegung im Bogen (W-Oberbau)

Verlegung im Bogen

AuBRermittigkeit der Gleisachse
im Bogen zur Mittelachse GTP
fur den Radius:

Um Gleistragplatten im Bogen verlegen zu kénnen werden diese trapez-
formig produziert. Ein Aufmaly zur genauen Ermittlung der notwendigen
Plattenabmesungen kann durch unsere Konstrukteure ausgefiihrt werden.
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RAILcross® - Verlegung im Bogen

Verlegung von trapezférmigen
Gleistragplatten RAILcross® Ultra
im Bogen, Erfurt

Gleistragplatten RAILcross® Ultra
im Bogen, Erfurt

Gleistragplatte RAlLcross® Pro im
Bogen mit stirnseitiger Entwasserung '
und Auflaufkeil, Halle I
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RAILcross® - Einbauanleitung

Anlieferung Die angelieferten Gleistragplatten RAILcross®sind vor dem Verlegen auf
der Baustelle auf eventuelle Abplatzungen und sonstige Beschadigungen
zu prifen. Beschadigte Gleistragplatten sind nur nach Abstimmung mit
der ortlichen Bauleitung einzubauen.

1. Herstellung des Untergrundes An den Untergrund werden hohe Anforderungen gestellt. Bei schlechter
Ausfuhrung kann es zu Setzungen kommen, die nur durch ein erneutes
Verlegen der Gleistragplatten ausgeglichen werden kénnen.
Fir eine stabile und dauerhafte Lagerung der Gleistragplatten ist ein
frostsicherer Untergrund erforderlich. Mittels Plattendruckversuch ist ein
E,,- Wert von 120 MN/m? bei einer Proctordichte > 98 % nachzuweisen.
Bei hohem Anteil an Schwerverkehr erhoht sich der E, , - Wert des herzu-
stellenden Planums auf 150 MN/m?>.
Die Hohe des verdichteten Planums liegt 3 cm unter der Unterkante der
Gleistragplatte (bei Schiene 49 E 1 [S 49] 35 cm u. SO).

E,,= 120 MN/m?

2. Feinplanum Fur die 3 cm starke Schicht des Feinplanums ist Hartstein-Edelsplitt 2/5
mm zu verwenden. Der Splitt ist mit geeigneter Technologie auf seine
Endhdéhe maRgenau abzuziehen. Die Ebenheit des Feinplanums muss
auf Plattenlange der Gleistragplatten + 1 mm betragen.

3. Verlegung Zum Versetzen werden die Gleistragplatten mit einem geeignetem He-

begerat Uber ein 4-strangiges Ausgleichsgehange, dessen Seillange
mindestens 5 m betragt, an den Tragehulsen angehoben. Der Schragzug
auf die Tragehllsen darf dabei 12° nicht Ubersteigen.
Die Gleistragplatten sind waagerecht auf das vorbereitete Feinplanum
aufzusetzen. Zwischen den Gleistragplatten sind 10 mm breite Fugen
herzustellen. Die Anfangs- bzw. Endplatten sind durch werkseitig ange-
brachte Einhangelaschen erkennbar.

ACHTUNG: Eine nachtragliche Héhenregulierung durch Unterstopfen der
Gleistragplatten ist nicht zulassig.

4, Toleranzen Die zuldssige Lagetoleranz der verlegten Platten betragt £ 3 mm auf drei
Gleistragplatten bzw. 7,80 m Lange in Bezug auf Hohe, Richtung und
Uberhéhung.
Bei Radien und ggf. Uberhéhung sind die vorgegebenen Fugenbreiten
im Verlegeplan zu beachten.
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RAILcross® - Einbauanleitung

5. Fugen

6. Kleineisen

7. Schieneneinbau

8. Abschlussarbeiten

Die Schienenlangsfugen sind gegen eindringendes Oberflachenwasser
mit bitumenhaltigem Verguss abzudichten.

In die 10 mm breiten Fugen zwischen den Gleistragplatten ist ein PE-
Rundprofil (& ca. 15 mm) ca. 3 cm unter Plattenoberkante einzubringen.
Anschlief’end sind diese Fugen ebenfalls mit bitumenhaltiger Verguss-
masse gemalf TL Fug — StB 01 abzudichten.

Zusatzlich sind die Vorgaben des Auftraggebers einzuhalten.

Das Kleineisen (Winkelfiihrungsplatte, Spannklemme und Schwellen-
schraube) ist i. d. R. bereits je Schienenkanal einseitig vormontiert. Vor
dem Verlegen der Schienen sind die gesondert mitgelieferten Zwischen-
lagen in die dafiir vorgesehenen Aussparungen einzulegen.

Nach dem Verlegen der Schienen sind die Schwellenschrauben soweit
zu l6sen bis die Spannklemme auf dem Schienenfull verschoben werden
kann. Nach erfolgtem Einrichten der Spurweite sind die Schwellenschrau-
ben mit einem maximalen Drehmoment von 250 Nm einzuschrauben.
Die erste Schwelle zur Gleistragplatte muss in einem Abstand von

ca. 43 cm (gemessen von UK Schwelle zur Gleistragplatte) verlegt
werden, um eine Schwellenteilung von 65 cm zwischen Schwelle und
Gleistragplatte sowie einen ausreichenden Arbeitsraum flr eine maschi-
nelle Schwellenstopfung zu gewahrleisten. Die Ubergangskonstruktion
Schottergleis — GTP ist ab Punkt 12. beschrieben.

Vor Einbringen des Splittes in den Schienenkanal sind die Schienenkam-
mersteine abhangig vom Schienenprofil einzubauen.

An den Enden der Eindeckung sind die mitgelieferten Abschlussbleche mit
Sechskantschrauben M 8 anzubringen. Fir die Dibel sind dazu Bohrungen
& 10 bauseitig so herzustellen, dass die Abschlussbleche die Kammern
dicht verschlief3en.

Anschliel3end sind die verbleibenden Hohlrdume mit Splitt 5/8 mm aus-
zufillen und zu verdichten (im Bereich der Spurrille bis 70 mm unter SO,
restlichen Bereiche bis 35 mm unter SO).

Den Abschluss bildet ein bitumenhaltiger Verguss in der Starke von min-
destens 30 mm gemaR TL Fug — StB 01.

bitumenhaltiger Verguss

9. Auflaufkeile

Schienenkammerstein Abschlussblech Abschlussblech
aullen innen

Die mitgelieferten Auflaufkeile sind in die werkseitig angebrachten Laschen
der Endplatte einzuhangen.
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RAILcross® - Einbauanleitung

10. StraBenanschluss Entsprechend ZTV Fug — StB 01 ist fiir den Ubergang zum angrenzenden
Asphaltbelag entweder ein Bitumenschmelzband zu verwenden oder eine
4 cm tiefe und 1 cm breite Fuge nachtraglich herzustellen und diese mit
bitumenhaltigem Verguss gemaf TL Fug — StB 01 zu verschlie3en.

11. Schienen Die im Bahnibergangsbereich einzubauenden Schienen sollen mindes-
tens 6 m (beidseits etwa 3 m Uberstand) l&nger sein als die Bahniiber-
gangsbreite.

Die Mindestlange der Schienen darf jedoch 10 m nicht unterschreiten.

12. Ausfiihrung Ubergangs- Fir den Ubergang zwischen den unterschiedlichen Bettungsverhéltnissen
konstruktion Schottergleis vom Schottergleis auf das Gleistragplattensystem RAILcross® werden
zur Vermeidung des ,Sprungschanzeneffektes” in Hauptgleisen geson-

derte MalRnahmen erforderlich. Um die Elastizitadt des Schwellengleises

zu verringern und somit den Verhaltnissen des Gleistragplattensystems

anzupassen, wird auf einer Léange von ca. 20 m der Einbau von Beton-

schwellen mit einem verringerten Schwellenabstand von 60 cm empfohlen.

Fir eine noch bessere Anpassung sollten die letzten 10 Schwellen vor und
hinter den Gleistragplatten durch Schwellen mit einer breiteren Sohlflache
z.B.B90 W, B 75 W, BS 66 ersetzt werden.

Die vorgesehenen weicheren Zwischenlagsplatten ddmpfen ebenfalls den
~Sprungschanzeneffekt”.

Die AulRenkante der Planumsschutzschicht sollte mindestens 10 cm und
maximal 18 cm Uber die Gleistragplattenenden hinausragen.

ca. 650

¢ >

650 650 600 600 600 max. 430

Gleistragplatte

B70W P ca.20m ] o

\ 4

~ B90OW, B75W oder BS66

13. Spurrille Die Spurrille zwischen Schiene und Gleistragplatte betragt bei der Verle-
gung in Gleisiberwegen maximal 70 mm. In Bereichen von Anschluss-
bahnen sind gréRere Spurrillen moglich.
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RAIlLcross® - Einbauanleitung (Protokoll)

Die in den folgenden Einbauhinweisen aufgefiihrten Anweisungen zum Einbau des System RAILcross® (GTP)
sind mit dieser Checkliste zu dokumentieren und vom Uberwachungspersonal abzuzeichnen:

Bahniibergang, Strecke BU

Materialpriifung

Material liegt ohne Schaden vollstandig nach Lieferscheinen auf der Baustelle vor

Untergrund
Prifung des frostsicheren Untergrundes mittels Plattendruckversuch
erforderlicher E, ,-Wert von mindesten 120 MN/m?
bei hoch belasteten Verkehrsstrecken 150 MN/m?
Verformungsmodul E,, in MN/m?
Verhéltniswert E,,/ E, ,
abweichende Prifung
aufbringen eines max. 3 cm starken Hartstein-Edelsplitt 2/5 Feinplanums
abweichendes Material:
Fihrungsschienen und Abziehscheid erfiillen die Toleranzen von +/- 1 mm in ihrer Durchbie-
gung / Geradheit
Verlegung

Anschlag der Gleistragplatten mittels beigestellter Hebeschlaufen

Verwendung eines Ausgleichsgehanges

zuléssige Lagetoleranz in Bezug auf Héhe, Richtung und Uberhéhung von +/- 3 mm auf
7,80 m (3 Gleistragplatten)

Fugen zwischen den Platten (10 mm) eingehalten
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RAIlLcross® - Einbauanleitung (Protokoll)

Abschlussarbeiten

Ausfiihrung des Ubergangsbereiches zwischen Schottergleis und System RAILcross®
(GTP) analog Einbauhinweisen

abweichende Ausfiihrung:

Fugen abgedichtet

Schienenkammersteine eingesetzt

RAILcross®

Abschlussbleche angebracht

Schienenkanale mit Split 5/8 entsprechend Einbauanleitung gefiillt

abweichendes Material:

Schienenkanale mit bitumenhaltigen Verguss geschlossen

Fur den Einbau der Schienen und Ausfiihrung der Fugen sind die Einbauhinweise zu beachten.

Bemerkungen:

Einbauliberwachung erfolgte am:

Datum

Uhrzeit
Datum, Ort
Name Bauleitung Name Uberwachungspersonal
Unterschrift Bauleitung Unterschrift Uberwachungspersonal
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RAILcross® - Impressionen

Verlegung Gleistragplatten, Riibeland

Gleistragplatten RAILPORT, Chemnitz

i
o
=
=
i
E =
)

- ":.:.ﬂ!..

Verlegung Gleistragplatten mit 44 /4 7 ﬂ —JLLLu ITTIT NI
stirnseitiger Entwasserung, Bielefeld
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RAIlLcross® - Fakten

Pro

Ultra

Track

Einsatz fiir Kopfschiene

Zulassung des Eisenbahnbundesamtes
Sonderanfertigungen flr abweichende Spurweite moglich
vereint Gleis- und Stralenverkehr

hdchste Betonqualitat

Einsatz fiir Kopf- und Rillenschiene (OPNV)

als Sonderanfertigung gemaf |hren Anforderungen
vereint Gleis- und Stral3enverkehr

hochste Betonqualitat

Einsatz fiir Kopf- und Rillenschiene (OPNV)

als Sonderanfertigung gemaf Ihren Anforderungen
vereint Gleis- und Stralenverkehr

héchste Betonqualitat
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RAILtrack - Das Schienenvollvergusssystem

Ausfiihrung mit V Fastening Gleistragplatten vom Typ RAILtrack werden mit der schraubenlosen
Polyurethan Schienenbefestigung V Fastening ausgeflihrt. Das einge-
bettete Gleissystem (Embedded Track System - ETS) ist fur Voll- und
Trambahnen geeignet.

Das System komplettiert als Weiterentwicklung die Produktgruppe der
Bahnilibergangssysteme von RAILBETON®.

Eigenschaften = instandhaltungsfrei ber die gesamte Lebensdauer > 20 Jahre

= dauerhaft stabile Gleislage

= setzungsfreies Gleissystem durch hohes Eigengewicht und grof3fla-
chige Lastverteilung

= rutschhemmende Oberflache

= erhohte Sicherheit fiir querenden Motorrad-, Fahrrad- und Ful3-
gangerverkehr durch minimale Spurrillenbreiten, Vermeidung von
Oberflachenverdriickungen (Spurrillenausbildung) und héchste Ver-
schleil¥festigkeit durch C45/55 Betonfertigteilqualitat

= Reduzierung von Luft- und Kérperschallemissionen aus dem que-
renden StralRenverkehr durch minimale (Gleis-)Spurrillenbreiten

Anwendungsbereiche = Bahnibergange mit Bundesstrallen
= Bahnlbergange mit stark belasteten (Ausfall-)StralRen
= Bahnlibergdnge mit flachem Kreuzungswinkel < 45°
= Bahnilibergange mit S-formigem StralRenverlauf und horizontalen
Drehbewegungen von LKW

Aufbau RAILtrack
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RAIlLtrack - Das Schienenvollvergusssystem

Vollvergusssystem - vielseitig Beton-Gleistragplatten sind seit vielen Jahren die beste Losung fiir die
und langlebig sichere und ebenerdige Uberquerung von Bahngleisen an stark frequen-
tierten Knotenpunkten. Die langlebige Schienenbefestigung spielt bei
diesem Produkt eine wesentliche Rolle.
Moderne SKL-Befestigungen erfordern jedoch breitere Schienenkanale,
die groRere Spurrillen (ca. 70 mm) zur Folge haben. Zudem fiihren Korro-
sionsschaden durch Tausalze zu erhéhtem Wartungsaufwand an Schiene
und Befestigung.
Das System RAIlLtrack |6st dieses Problem mit der innovativen Poly-
urethan Schienenbefestigung V-Fastening. Durch Optimierung der Ka-
nalgeometrie und der FlieReigenschaften der PU-Vergussmasse wird im
Standard eine Spurrillenweite von 50 mm (EBO) erzielt.

BauteilmaRe = Bauteillange von 2,4 - 3,0 m
= Bauteilbreite flexibel (Standard 2,0 - 2,4 m bei eingleisigen Bahn-
Ubergangen)

Dierkower Damm,
Rostocker Nordosten
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Gleisuberwege und Gleiseindeckungen

Gleisiiberwege (GUP)

Anwendung

Typ GUP und Typ GP

Gleisiiberwege (GUP)
System Chemnitz,
Blankenstein in Thiringen

Gleiseindeckplatten sind flachige, schlaff bewehrte Stahlbetonelemente
mit einem umlaufenden Stahlrahmen, die im Bereich verschiedenster
Gleiskonstruktionen verlegt werden und eine niveaugleiche Uberfahrt des
StralRenverkehrs ermdglichen.

Insbesonders bei grolflachigen Eindeckungen im innerstadtischen Be-
reich sowie beim Eindecken von Weichen hat sich die hohe Flexibilitat
von Gleiseindeckungsplatten als sehr wirtschaftlich erwiesen.

Gleiseindeckplatten werden schwellenunabhangig eingebaut. Dadurch
wird ein Eingriff in den Gleisoberbau und das Einhalten des genauen
Schwellenrasters unnétig. Auch die Art der Schienenbefestigung spielt nur
eine untergeordnete Rolle. Je nach Beanspruchung erfolg der Einbau auf
einer Bettung aus ungebundenem Splitt oder Asphalt.

In der Regel kdnnen Plattenbreiten zwischen 200 und 1.400 mm und
Plattenlangen bis zu 2.600 mm variabel hergestellt werden. Zur Lage-
sicherung werden die Platten untereinander in Langsrichtung verdibelt.
Zur Sicherung der erforderlichen Spurrille werden Querverschiebe-
sicherungen eingesetzt. Um ein Auflaufen der Radkranze zu verhindern,
wird die AuRenfuge zu den Randplatten mit Hilfe angeschweilter Ab-
standhalter gewahrleistet.

Je nach Anwendungsfall und Belastung werden Gleiseindeckplatten nach
Typ GP und Typ GUP unterschieden:

Gleiseindeckplatten vom Typ GP finden in unterschiedlichsten Abmes-
sungen und Oberflachenvarianten ihre Anwendung, insbesondere im
innerstadtischen Bereich zur Eindeckung von Stadt- und Stralenbahn-
gleisen.

Gleisiiberwegplatten vom Typ GUP werden vorrangig in Bahniibergingen
der DB AG und sonstigen Eisenbahnen eingebaut. lhre Bemessung ist
insbesondere auf hohe dynamische Beanspruchungen ausgelegt. Sie
sind in ihren duBeren MaBen typisiert und vom Eisenbahnbundesamt
(EBA) Bonn typzugelassen.

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de

-50 -



RAILBETON
]

Gleisuberwege und Gleiseindeckungen - technische Details

Verlegeeigenschaften = Verlegung mittels Vakuumlasthebegerat

= stirnseitige Verankerung untereinander mittels Bolzen & 18 mm

= bei Verlegung in einem Gleis mit Kopfschiene Lagesicherung und
Sicherung der Spurrille mittels Querverschiebesicherungen (Fixierung
Uber Bolzen)

= Sicherung der definierten Aullenfuge durch Abstandhalter an der
Langsseite der Randplatten

= zur Systemtrennung zwischen elastisch gelagerter Gleiseindeckung
und Fahrbahn sind Gleisborde oder Panzerborde notwendig

Systemdarstellung

Beispiel:
Gleisbord Beispiel:
GBL 350 Randplatte Mittelplatte Randplatte ~ Panzerbord

Fundamentierung Schwelle
bituminéser Verguss

Spurrille

Abstandhalter

Schienenbefestigung

Schienenbefestigung Variante F KS
ariante Form

Variante Form W

Schienenkammerstein
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Gleisiiberwege (GUP)

Gleisiiberwege (GUP) Gleiseindeckplatten vom Typ GUP unterscheiden sich zum Typ GP durch
eine hohere Belastbarkeit und werden insbesondere im AuR3erortsbe-
reich zur Eindeckung von Eisenbahngleisen eingesetzt. Innerorts finden
sie bei stark belasteten Strecken Anwendung. Es sind unterschiedliche
Abmessungen realisierbar, die Oberflache wird zur Erhéhung der Griffig-
keit mit einer Jutestruktur versehen. Das System besteht aus Mittel- und
Randplatten und kann fir die Verlegung im Radius angepasst werden.
Die Gleisiiberwegplatten vom Typ GUP sind unter dem Geschéftszeichen
21.21 lwzb 012/05 beim Eisenbahnbundesamt (EBA) Bonn typzugelassen.

Anwendungsbereiche = Bahnubergange fir alle Stralenkatagorien

Technische Eigenschaften = Betonfestigkeit C45/55 XC4, XD3, XF4, frost- tausalzbestandig

= fir Schienenbefestigung Form W und Form KS

= Bemessung nach EC1 fir Radlasten bis 100 kN

= Sonderbemessung maoglich ( z.B. Containerstapler ,Reach Stacker*
mit einer zulassigen Radlast von 620 kN)

= Oberflache mit Jutestruktur, Griffigkeit > SRT 60

= schwellenunabhangige Verlegung

= fur Verlegung im Radius geeignet

= Abmessungen nach Kundenwunsch mdéglich

= stirnseitige Langsverdibelung der Platten Uber Bolzen & 18 mm

= horizontale und vertikale Lagesicherung der Mittelplatten durch Quer-
verschiebesicherung

= definierte SchienenauRenfuge durch Abstandhalter an der Langsseite

Gleisiiberweg GUP, Dessau
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Gleisiiberwege (GUP) - Zubehér

Abstandhalter Abstandhalter sichern die Spurrille bei Kopfschienen. Sie werden an die
Langsseite werk seitig angeschweil3t und sind abhangig vom verwendeten
Schienenprofil.

Bitumindser Verguss Nach Verlegung der einzelnen Platten lassen sich alle Fugen mit
bitumi-nésen Verguss schlieRen, was das Verschmutzen der Splitt- und
Schotterbettung minimiert. Der bitumenhaltige Verguss muss dabei den
Technischen Lieferbedingungen fur Fugenfiillstoffe in Verkehrsflachen TL
Fug - StB 01 entsprechen.

bitumindser Verguss

Spurrille 70mm

Abstandhalter

Schienen-
kammerstein

Schienenbefestigung
Variante Form W

Schienenbefestigung
Variante Form KS

Querverschiebesicherung Querverschiebesicherungen werden zur Lagesicherung der Gleisein-

deckung in Querrichtung und zur Wahrung einer ausreichenden Fuge
zwischen den Platten immer da notwendig wo der Einsatz von Kopfschie-
nen vorgesehen ist.
Fur Randplatten werden zwischen den einzelnen Platten auf den vorge-
sehenen Bolzen Distanzringe aufgesteckt, um eine ausreichende Fuge
sicherzustellen. Die Dibel fiir die Querverschiebesicherungen der Aufen-
seiten werden in die Gleisplatte eingeschweil3t.

Bolzen Bolzen dienen zur Fixierung des Plattenbelages in Querrichtung unterein-
ander, zur Anbringung der Querverschiebesicherung oder zum Aufstecken
der Distanzringe.

Gleisplatte GUP

1] [ ,
i e
fester Diibel Einhangelasche 4
Querverschiebe- Bolzen lose
sicherung
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Gleisiiberwege (GUP) - Zubehor

Auflaufkeil Der Auflaufkeil schitzt die Gleiseindeckung vor Zerstérung durch herab-
hangende Kupplungen. Er wird an den Aul3enseiten in dafiir vorgesehene
Lasche der Querverschiebesicherung eingehangt.

Querverschiebesicherung
mit angeschweiliter Lasche

Auflaufkeil

Langsverschiebesicherung Langsverschiebesicherung sind notwenig zur Lagestabilisierung des
gesamten Systems in Langsrichtung und werden am Anfang und am
Ende des einzudeckenden Bereiches angebracht. Die verschraubbaren
Langsverschiebesicherungen haben eine EBA Typzulassung und erfordern
kein Bohren in die Schwellen.
Die Ausfiihrung ist vom Schienenprofil abhangig und kann variabel fir
Mittelplatten und Randplatten eingesetzt werden.

Randplatte Mittelplatte

Langsverschiebesicherung [
zweiseitig |

Teil 3 Teil 1 Teil 3

Mittelplatte

Langsverschiebesicherung
einseitig

i
ll!!Lﬁ\\\‘\\‘_-!!-

Teil 2 Teil 1 Teil 3
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Gleisiiberwege (GUP) - Zubehér

Langsverschiebesicherung
zweiseitig

AT

T

(7)) — ()
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Langsverschiebesicherung
Mittelplattensystem
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Gleisiiberwege (GUP)

Langsverschiebesicherung
schiefwinklige Uberfahrung

=]
=]
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Gleisiiberwege (GUP) - Hinweise

Bitumindser Verguss Der bitumenhaltige Verguss hat den Technischen Lieferbedingungen fiir
Fugenfilistoffe in Verkehrsflachen TL Fug - StB 01 zu entsprechen.

Einbau nach StraBentyp Der Einbau erfolgt je nach Belastung unterschiedlich und ist abhangig von
der Bauklasse der gleisquerenden StralRe. Bereits bei der Planung des
entsprechenden Bahniiberganges ist deshalb die Einordnung in die ent-
sprechenden Bauklassen entscheidend und wird wie folgt unterschieden:

Belastungsklasse | Bauklassen Beispiel

nach RStO 12 nach RStO 01

Bk 32 I Industriestralle

Bk 10 I Hauptgeschaftsstralie
Hauptverkehrsstralle

Bk 3,2 1] Ortliche Geschéaftsstralke

Bk 1,8 Sammelstralle
Quartierstralle

Bk 1,0 \Y, WohnstralRe

Bk 0,3 V, VI Wohnweg
Fuf3- und Radweg

Einbau bei Gleisiiberh6hung Bei einem Einbau der Gleistiberwegplatten in Bereichen mit Gleisuber-

héhung oder Bahniibergangen mit straRenseitigem Gefalle ist darauf
zu achten, dass ein ausreichender Zwischenraum zwischen Schwellen-
auflenkante und Unterkante der Randplatten besteht.

70 mm
15 mm

_" ¥3° 1

[ 1]
max. |
40 mm

Gleisuberhéhung, Bsp. B70 Schwelle 1

1

I T
max.
40 mm

Gleisuberhdhung, Bsp. Holzschwelle 1

(e et e e e e e e
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Die folgende Einbauanleitung bezieht sich auf typisierte Einbausituationen. Sollte ein Einbau abweichend davon
erfolgen ist dies zuvor mit RAILBETON schriftlich abzustimmen und alle Abweichungen sind zu dokumentieren.
Bei Nichteinhaltung der Einbauanleitung erlischt die Gewahrleistung seitens des Herstellers.

Grundlegende Bedingungen Unabhangig von der endgiltigen Bauausfliihrung missen nachfolgende

Bedingungen erfillt sein:

= Die Gleisuberwegplatten werden in Gleisanlagen mit den Oberbau-
formen KS oder W eingesetzt.

» Die Gleisanlage muss nach Richtung und Hohe ,fest® liegen.

«  ImBereich des BU's sind B90-Schwellen einzubauen. Kommen ande-
re Schwellen zum Einsatz, ist eine fir den Anwendungsfall ausreichend
stabile Gleislage zu gewabhrleisten.

= Fehlstellungen im Unterbau des Gleises sind auszuschliefen, da
diese bei Belastung zum Versagen des Belagsystemes fihren kénnen.

Bauausfiihrung Die Art der Ausfilhrung des Einbaus des BU Belages ist abhéngig von der
Bauklasse der gleisquerenden Stralde (vgl. S.71). Bereits bei der Planung
des Bahnuberganges ist deshalb die Einordnung in die entsprechenden
Bauklasse entscheidend.

Bei Uberwegen mit schiefwinkliger Uberfahrt < 85° erfolgt der Einbau nur
nach Bk 10 gemaR S.84.

Zur Erhdhung der Steifigkeit des Unterbaus kdnnen Bodenaustausch
und Bodenverbesserungen beitragen. Bei Ubergangen mit einer hohen
dynamischen Belastung durch Schwerlastverkehr ist der Einbau einer
Asphalttragschicht unter dem Schotter im Bereich des BU's sinnvoll.

Verlegetolleranz Folgende Verlegetoleranzen sind zulassig:
= Oberflache Plattenbelag zur Schienenoberkante -2 mm / +2 mm
= PlattenstéfRe untereinander max. 4 mm
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Verwendung von Randplatten

Verdichtung Gleisschotter

Bei Verwendung von Randplatten beginnt jeder Einbau mit dem Setzen
der Gleisbegrenzungsborde. Die Abstandsmale von der Bordinnenkante
zur Aulienflanke des Schienenkopfes lassen sich leicht nach folgendem
Grundsatz ermitteln:

Bordabstand = Plattenbreite + 85 mm

|
<

Schwelle B90 Panzerbord
Schotter 30 cm unter Schwelle Unterbeton .
Planum Schottertragschicht

Nach dem Setzen der Randborde ist der Gleisschotter zu verdichten.
Dazu ist die einzudeckende unterschwellte Gleisanlage profilgerecht
bis Schwellenoberkante zu verflllen (Schotter 25/63) und mittels eines
Vibrationsstampfers sorgfaltig zu verdichten.

Gleisschotter mittels
Stampfer verdichten

Schwellenfacher bis Abziehlehre fir Bettung
Oberkante Schwelle BU-Belag /
auffiillen Abstandslehre fiir Rand-

bord (z.B. Panzerbord)
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 0,3
(Bauklasse VI)

zusatzlich erforderliche Materialien =  Gleisschotter 25/63
= Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
= Grobsplittgemisch 11/16
= Feinsplittgemisch 5/8
=  Bitumenheillverguss

Geotextil Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt.
Dieses wird dabei Uber die Schienenbefestigung bis an den Schienen-
steg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig Gber die Eindeckungslange
auszulegen.

Schienenkammersteine Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen -
System RAILBETON - auszulegen.

1. und 2. Bettungsschicht Uber OK Schwelle wird die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartstein-
splitt 11/16) eingebracht und verdichtet. Die Hohe richtet sich nach der
max. 38 mm Plattendicke und Schienenhéhe. Beim Schienenprofil 49 E 1 kann die 1.
— 1 Lage entfallen, wenn die angegebene Dicke der 2. Bettungsschicht nicht
O Uberschritten wird. Es muss ein Verformungsmodul Ev2 > 100 MN/m? bei
S B einem Verhéltnis EV2/EV1 < 2,3 nach DIN 18134 erreicht werden.

Die 2. Bettungsschicht (Feinsplitt 5/8) wird mit einer konstanten Dicke
von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und entsprechend Platten-
profil abgezogen.

Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.

ols
ofo

Bitumindser
Verguss

Grobsplitt
11/16

Feinsplitt 5/8 Vlies
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Verlegung der Platten Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem
beschriebenen Planum 5 mm Uber Schienenoberkante (SO) verlegt.
Danach werden sie mit einem Vibrationsplatte mit Plattengleitvorrichtung (im
Stand, mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht.

Die schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Feinsplitt 5/8 bis auf
ca. 50 mm unter SO zu unterstopfen. Anschlieflend ist die Fuge bis max.
38 mm unter SO bituminds zu vergielien.

Verlegung der Randplatten Der Abstand Aulenlangsfuge (Randplatte) zum Schienenkopf soll 70
mm betragen. Dieser wird durch angeschweil3te Abstandhalter an den
Randplatten realisiert.
Zwischen Bord (Panzerbord o. GBL /GBT) und Randplatte muss eine
Fuge von 15-20 mm eingehalten werden. Diese Fugen sind bis ca. 15
mm unter Schienenoberkante(SO) mit Splitt zu verfiillen und dann bis SO
mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlieen.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 3,2, Bk 1,8 und Bk 1,0
(Bauklasse I, 1V, V)

zuséatzlich erforderliche Materialien =  Gleisschotter 25/63
= Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
= Grobsplittgemisch 0/16
= Feinsplittgemisch 0/8
= Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8
= Bitumenheildverguss

Geotextil Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt.
Dieses wird dabei Uber die Schienenbefestigung bis an den Schienen-
steg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig Uber die Eindeckungslange
auszulegen.

Schienenkammersteine Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen - Sys-
tem RAILBETON - auszulegen.

1. und 2. Bettungsschicht Uber OK Schwelle wird die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartstein-
max. 38 mm splitt 0/16) eingebracht und verdichtet. Die Hohe richtet sich nach der
Plattendicke und Schienenhdhe. Beim Schienenprofil 49 E 1 kann die 1.
ﬂ Lage entfallen, wenn die angegebene Dicke der 2. Bettungsschicht nicht
O Uberschritten wird. Es muss ein Verformungsmodul Ev2 > 100 MN/m? bei

einem Verhaltnis EV2/EV1 < 2,3 nach DIN 18134 erreicht werden.
Die 2. Bettungsschicht (Feinsplitt 0/8) wird mit einer konstanten Dicke
codResiiad s von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und entsprechend Platten-

profil abgezogen.

<

Bituminoser Grobsplitt Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.
Verguss 11/16
Asphalt Vlies
Verlegung der Platten Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem

beschriebenen Planum 5 mm Uber Schienenoberkante (SO) verlegt.
Danach werden sie mit einer Vibrationsplatte mit Plattengleitvorrichtung (im
Stand, mittig auf die jeweilige Belagsplatte ausgerichtet) auf SO gebracht.

Die schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Asphaltmischgut AC
5 0. AC 8 bis auf ca. 50 mm unter SO zu unterstopfen. Anschlieend ist
die Fuge bis max. 38 mm unter SO bituminds zu vergiel3en.

Verlegung der Randplatten Der Abstand AuRRenlangsfuge (Randplatte) zum Schienenkopf soll 70 mm

betragen. Dieser wird durch angeschweil3te Abstandhalter an den Rand-
platten realisiert. Diese Fugen sind bis 15 mm unter Schienenoberkante
(SO) mit Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8 zu unterstopfen und dann bis 3
mm unter SO mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlie3en.
Zwischen Bord (Panzerbord o. GBL /GBT) und Randplatte muss eine
Fuge von 15-20 mm eingehalten werden. Diese Fugen sind bis ca. 15
mm unter Schienenoberkante(SO) mit Splitt zu verfillen und dann bis SO
mit bitumenhaltigem Verguss zu verschliefden.
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Einbau Bahniibergangbelag fiir Belastungsklasse Bk 10 und Bk 32

(Bauklasse 11 /1)

Vorbemerkung
zusatzlich erforderliche Materialien
Geotextil

Schienenkammersteine

Asphalttragschicht

Verlegung der Platten

ﬂmax. 38 mm
O

7

O

Bitumindser
Verguss Vlies
Asphaltmischgut
Fugen

Der Einbau ist nur mit Randplatten der Breite 1.300 mm bzw. ohne Rand-
platten und direktem StralRenanschluss an Schiene mdglich. Die Schie-
nenlangskanten der Platten sind vorzugsweise mit Winkelstahlrahmen
auszufihren.

Gleisschotter 25/63

= Geotextil (Vliesstoff, min. GRK3)
= Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8

= Bitumenheil3verguss

Der verdichtete Gleisschotter wird mit dem Geotextil vollflachig ausgelegt.
Dieses wird dabei Uber die Schienenbefestigung bis an den Schienen-
steg herangefiihrt und ist 0,5 m beidseitig Uber die Eindeckungslénge
auszulegen.

Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen - Sy-
stem RAILBETON - auszulegen.

Der Einbau der Gleiseindeckplatten erfolgt bei Bk 10 und Bk 32 in einer
Asphalttragschicht. Fur die Asphaltbettung ist Mischgut AC 8 oder AC 5
(fur Asphaltdeckschichten) zu verwenden. Das Mischgut wird mit einer
eigens daflir vorgesehenen Lehre 5 mm tberh6ht abgezogen.

Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf dem
beschriebenen Planum verlegt. Nach dem Einlegen der Platten sind
diese ca. 1 Minute je Plattte abzurltteln wobei die Platten durch eine
Plattengleitvorrichtung zu schitzen sind.

Die Vibrationsplatte mit Plattengleitvorrichtung muss vom Bagger mittig
auf die Platte gesetzt werden. Sie darf nicht Gber die Randbereiche der
Eindeckplatten gefliihrt werden, da dies sonst zur Schiefstellung der Plat-
ten fihren kann.

Die schienenseitigen Unterschneidungen sind mit Asphaltmischgut AC 5
oder AC 8 bis auf ca. 50 mm unter SO zu unterstopfen. Anschlielend ist
die Fuge bis max. 38 mm unter SO bituminds zu vergielRen.

Bis zum vollstandigen Erkalten der Asphalttragmischung darf die
Eindeckung nicht befahren werden.

Der Abstand Aufienlangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll 70 mm
betragen. Dieser wird durch angeschweildte Abstandhalter an den Rand-
platten realisiert. Diese Fugen sind bis 15 mm unter Schienenoberkante
(SO) mit Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8 zu unterstopfen und dann bis 3
mm unter SO im Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschliel3en.
Zwischen Bord (Panzerbord o. GBL /GBT) und Randplatte muss eine
Fuge von 15-20 mm eingehalten werden. Diese Fugen sind bis ca. 15 mm
unter Schienenoberkante (SO) mit Splitt zu verfillen und dann bis SO im
Regelfall mit bitumenhaltigem Verguss zu verschlief3en.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Einbau Zubehorteile

Bolzen Bolzen verbinden Gleisiiberwegplatten miteinander. Ein Hohenunter-
schied zwischen den Gleistiberwegplatten wird dadurch unterbunden. In
Verbindung mit Distanzringen sichern sie einen korrekten Abstand der
Gleistiberwegplatten von 15 mm.

Abstandhalter Abstandhalter sichern die erforderliche AuRenlangsfuge zwischen Gleis
und Randplatte. Sie sind werkseitig an den Gleisiiberwegplatten ange-
schweil3t.

Querverschiebesicherung Zur Sicherung der Spurrille sind Querverschiebesicherungen erforder-

lich. Diese sind auf das jeweilige Schienenprofil abgestimmt. Eingebaut
werden sie zwischen den Gleismittelplatten. Aufgrund ihrer Anordnung
in der Schienenkammer sichern die Stahlteile gleichzeitig die Gleistber-
wegplatten gegen Abheben.

Querverschiebesicherung Abstandhalter

— Distanzringe

Bolzen

Auflaufkeile Auflaufkeile (Kupplungsfanger) sind fir den Schutz der Gleiseindeckung
und des Schienenverkehrs in Eisenbahngleisen vorgeschrieben. Sie wer-
den in die Lasche der End-Querverschiebesicherung eingehangt.

Querverschiebesicherung
mit angeschweillter Lasche

Auflaufkeil
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Langsverschiebesicherung Die Langsverschiebesicherung sichert die Lage des Eindeckungsbela-
ges in Gleislangsrichtung.
Bestehend aus 3 Stahlbauteilen kann diese variabel fur die Sicherung von
Mittelplatten oder Mittel- und Randplatten eingesetzt werden.

Gewindestange M24
Teil 3

Nordlock 25 Schraube M20x75

Nordlock 21

r%;f— Teil 2

i &

Mutter M20
Teil 1

Im Schwellenfach unmittelbar nach der Gleiseindeckung ist das Stahlbau-
teil 1 unter dem Schienenful® zu positionieren und mit den Teilen 2 und 3
zu verschrauben. Zwischen Schraubenkopf und Blech ist der mitgelieferte
Federring anzuordnen. AuRerdem ist zusatzlich auf Teil 1 zur Erhéhung
der Reibung zwischen Schiene und Langsverschiebesicherung eine
dinne elastische Unterlage angeordnet. Das Anzugsdrehmoment der
Verschraubung sollte bei min. 100 Nm liegen.

Die Gewindespindel istim Anschluss mit der in Langsrichtung zu sichern-
den Gleiseindeckung zu verspannen.
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Langsverschiebesicherung
Mittelplatte

Auflaufkeil Langsverschiebesicherung
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- Einbauanleitung

Einbau ohne Randplatten

Schienenkammerstein bei
Mittelplattensystem

direkter Asphaltanschluss

Beim Einbau eines Mittelplattensystems erfolgt der strallenseitige Ab-
schluss mit einem speziellen Kammerstein. Dieser entkoppelt durch
eine vertikale Scherfuge die elastisch gelagerte Schiene vom Asphalt.
Gleichzeitig schitzt der Schienenkammerstein den Schienensteg vor
Asphaltanhaftungen und Hohlstellen im Schienenstegbereich werden
ausgeschlossen. Der Schienenkammerstein bildet einen 70 mm breiten
abgesenkten Bereich zur Schiene um das Auflaufen des Radkranzes zu
vermeiden. Bei sehr stark abgefahrenen Schienen ist der Einsatz zu prifen,
da es zum Auflaufen des Radkranzes auf den Kammerstein kommen kann.

Der Kammerstein ist einsetzbar in Verbindung mit der Schwelle B90 und
B70. Die Geometrie ist abhangig vom Schienenprofil, wahlweise fiir 49
E1, 54 E3 und 60 E1. Weiterhin entscheidend ist der Schwellenabstand.
Dieser muss kleiner 65 cm sein und ist bei der Bestellung mit anzugeben.

B5-*
5 -
TRy o o A SR
i o et b Wt L 2
Ay u-""_-_l-' .:‘ﬁ:h.‘ r‘kﬁ%-:: h";- . .:'.I' .

Nach verlegen der Kammersteine kann direkt asphaltiert werden. Hierbei
sollte ein Bitumenband zwischen Kammerstein und Asphalt eingebracht
werden.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung

Einbau bei Schragiiberfahrung  Bei einer schragen Uberfahrung des Bahniibergangbelages muR der Ein-
deckungsbelag durch einen Versatz dem Stralenverlauf angepasst wer-
den. Dabei darf der Versatz der Platten nicht mehr als 50 cm betragen.
Bei der Materialbestellung ist dies mit anzugeben um die Gewindestangen
der Langsverschiebesicherung in ihrer Ldnge den Einbaubedingungen
anzupassen.

Stirnseitiger Endabschluss Fur den stirnseitigen Endabschluss ist zur Vermeidung des Abwanderns
der Bettungsschicht nach Verlegen der Eindeckplatten das Vlies Richtung
Plattenbelag zuriickzuschlagen und mit einen Asphaltkeil zu sichern.

Werkzeugliste Fir den Einbau des BU-Belages GUP ist folgendes Werkzeug
vorzuhalten:

= Vibrationsplatte mit Plattengleitvorrichtung (150 -250 kg)

= Stampfer zum Verdichten der Schwellenfacher

= Benzinhammer (nachverdichten im Bereich der Unterschneidung)
= Hakengehange

= Abziehlehre

= Messer (schneiden des Vlieses)

= 2 x Schraubenschlissel SW 36

= Ratsche mit Stecknuss SW 30

= Zange, Schlitz-Schraubendreher

= Richtscheid 2 m, Schaufel, Rechen

Vibrationsstampfer Plattengleitvorrichtung Vibrationsplatte Benzinhammer
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Zusatzlich beim Einbau von Borden = Bordzange
= einstellbare Abziehlehre fir Planum Fundament / Bord
= Werkzeug fir Betonverarbeitung (Kelle, Wasser, etc.)
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Die in den folgenden Einbauhinweisen aufgefiihrten Anweisungen zum Einbau des BU-Belages sind
mit dieser Checkliste zu dokumentieren und vom Uberwachungspersonal abzuzeichnen.

Bahnlbergang, Strecke: km:

Einbau nach Bauklasse:

Panzerborde / Gleisborde

verwendeter Beton:

Schotter bis auf Kontur Oberseite Schwelle aufgefullt

verwendetes Material:

Schotter in den Schwellenfachern nach Anweisung ausreichend verdichtet

verwendetes Verdichtungsgerat:

baustellenseitig bereitzustellende Materialien nach Anweisung vorhanden

Abweichungen:

Geotextil vollflachig Uber Gleisschotter gemafl Anweisung ausgelegt

Bettung flr die Gleiseindeckung entsprechend Einbauanweisung ausgefiihrt

separat erhaltliche Abziehlehre verwendet jalnein

J ol U o U

Eindeckung mittels Vibrationsplatte nachverdichtet
Verwendung einer Plattengleitvorrichtung ja/ nein

Verwendeter Gleitschutz:

Unterschneidungen entsprechend Anweisung verflllt und verdichtet

verwendetes Material:

stirnseitiger Abschluss korrekt ausgefihrt (Asphaltkeil)

Fugen mit BitumenheiRverguss geschlossen

U L

keine Befahrung / Belastung des Belagssystemes bis zum vollstandigen Er-
kalten der Asphaltbettung (nur fur Bk 10)

Datum, Ort Dauer der Einbauliberwachung

Bauuberwachung Uberwachungspersonal
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Bk 10 und Bk 32 - Asphaltbettung

Das fiir die Bettung bendtigte Mate-
rial, Asphaltmischgut AC 5 oder AC
8 muss in der Thermobox
vorgehalten werden.

Auf dem in den Schwellenfachern
verdichteten Gleisschotter ist ein
wasserdurchlassiges Geotextil
(Vliesstoff, min. GRK3) zu verlegen.
Anschlielend wird das Asphalt- |
mischgut auf Plattenlange einge- |
bracht.

Die Bettungsschicht ist plattenwei-
se mit der von RAILBETON bereit-
gestellten Abziehlehre abzuziehen.
Dabei ist darauf zu achten, dass
die Unterschneidungen komplett
geflllt und mit der Lehre auf Kontur
gebracht werden.

Wichtig ist es, die speziell fur die
Asphaltbettung bemessene Abzieh-
lehre von RAILBETON zu nutzen.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Bk 10 und Bk 32 - Asphaltbettung

Nach dem Einlegen der Platten sind
diese ca. 1 Minute je Platte abzu-
rutteln, die Platten sind dabei durch
eine Gummischiirze zu schutzen.
Die Vibrationsplatte mit Plattengleit-
vorrichtung muss vom Bagger direkt
mittig auf die Platte gesetzt werden.
Sie darf nicht Gber die Randbereiche
der Eindeckplatten gefiihrt werden,
da dies sonst zur Schiefstellung der
Platten fihrt.

Die Aulienlangsfugen (Randplatte)
zu Schienenkopf sollen 70 mm
betragen und sind bis 15 mm
unter Schienenoberkante (SO) mit
Asphaltmischgut AC 5 0. AC 8 zu
unterstopfen. Abschlieend sind
diese bis 3 mm unter SO im Regel-
fall mit bitumenhaltigem Verguss zu
verschliel®en.

Bei der Verwendung von Randplat-
ten muss eine Fuge von 15-20 mm
zwischen Bord und Plattenrand
eingehalten werden. Diese Fugen
sind bis ca. 15 mm unter Schienen-
oberkante (SO) mit Splitt zu verful-
len und dann bis SO im Regelfall
mit bitumenhaltigem Verguss zu
verschlielRen.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Gleisiiberwege GUP und Gleiseindeckungsplatten GP
nach Zulassung des Eisenbahnbundesamtes Nr. 21.21-21izbb(/008-2108#006 (050/10)

Vorraussetzung fir eine dauerhafte
Gleiseindeckung ist ein in Richtung
und Hoéhe stabilisiertes Gleis.

Die Schwellenfacher sind bis Ober-
kante Schwelle mit Gleisschotter
(25/63) aufzufiillen und zu verdichten.

Auf diese verdichtete Flache ist
ein wasserdurchlassiges Geotextil
(Vliesstoff, min. GRK3) zu verlegen.
Im Bedarfsfall sind vorher in die
Schienenkammern Schienenkam-
mersteine einzulegen.

Anschlieend wird die 1. Bettungs-
schicht (Hartsteinsplitt 11/16) ein-
gebracht.

Die Hohe dieser Splittbettung endet
14-15 cm unter Schienenoberkante
(SO). Beim Profilieren ist darauf
zu achten, dass diese Splittschicht
noch zu verdichten ist.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Gleisiiberwege GUP und Gleiseindeckungsplatten GP
nach Zulassung des Eisenbahnbundesamtes Nr. 21.21-21izbb(i/008-2108#006 (050/10)

Nach dem Verdichten der Splitt-
bettung mit einer mittelschweren
Rattelplatte ist die Einbauhéhe
mittels einer Lehre zu kontrollieren.
Gegebenenfalls ist ein Auffiillen und
erneutes Verdichten erforderlich.

Die in den Einbauhinweisen gefor-
derte Tragfahigkeit der Splittbettung
von mindestens E, , = 100 MN/m? bei
einem Verhéltnis E /E , < 2,3 nach
DIN 18 134 ist durch einen Platten-
druckversuch zu dokumentieren.
Die Belastungsflache muss sich
dabei im Bereich des Schwellenfa-
ches befinden.
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Die 2. Bettungsschicht (Hartstein-
splitt 5/8) wird in einer Dicke von
2-3 cm unverdichtet eingebracht.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Gleisiiberwege GUP und Gleiseindeckungsplatten GP
nach Zulassung des Eisenbahnbundesamtes Nr. 21.21-21izbbi/008-2108#006 (050/10)

Die 2. Bettungsschicht ist der Gleis-
plattenunterseite entsprechend zu
profilieren. Die Einbauhdhe endet
11,5 cm unter SO.

Die vollflachige Auflage der Gleis-
platten kann nur durch eine entspre-
chende Ebenheit der Splittbettung
erzielt werden.

Mit Hilfe eines Vakuumlasthebe-
gerates oder eines Vierseilgehanges
Uber die Bolzen werden die Gleis-
platten auf der Bettung verlegt.

Nach dem Einbringen der Bolzen
werden an diesen die Querverschie-
besicherungen bei Mittelplatten bzw.
die Distanzringe bei Randplatten
montiert. Die Auswahl der Querver-
schiebesicherung ist abhangig von
der eingesetzten Schienenform.
Die Querverschiebesicherung ist
in jeder Querfuge zwischen den
Mittelplatten einzubauen.
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Gleisiiberwege (GUP) - Einbauanleitung, Fotodokumentation

Einbauanleitung fiir Gleisiiberwege GUP und Gleiseindeckungsplatten GP
nach Zulassung des Eisenbahnbundesamtes Nr. 21.21-21izbbi/008-2108#006 (050/10)

Beim Verlegen ist auf ein gleichma-
Riges Fugenbild (Breite, Parallelitat)
zu achten. Gegebenfalls ist ein
Nachregulieren erforderlich. Die
Fuge soll dabei mindestens 10 mm
breit sein. Bei Verwendung von Di- &&
stanzringen wird die Fuge zwischen & -
den Randplatten auf 15 mm fixiert.
AnschlieRend sind die Unterschnei-
dungen der Gleisplatten mit Fein-
splitt 5/8 zu unterstopfen: die Auf3en-
langsfuge bis 50 mm u. SO und die
Innenlangsfuge bis 80 mm u. SO.

Die unverdichtete 2. Bettungs-
schicht ist mit Hilfe einer schweren
Ruttelplatte im Stand zu verdichten.
Dabei ist darauf zu achten, dass die
Vibrationsplatte mit Plattengleitvor-
richtung sich mittig auf der Gleisplat-
te befindet.

Der Einbau der Randplatten erfolgt
analog. Der Einbau von Querver-
schiebesicherungen entfallt.
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Fur eine ausreichende Dichtigkeit
sind die Langs- und Querfugen mit
geeignetem Fugenverguss (Quer-
fugen und Aulenlangsfuge bis
SO, Spurrille bis 38 mm u. SO) zu
schlielen.

Je nach Ortlichkeit sind zum Schluss
Zubehorteile, wie Auflaufkeile sowie
Langsverschiebesicherungen fir
Mittel- und Randplatten einzubauen.

Weitere Angaben zum Einbau ent-
nehmen Sie bitte den detaillierten
Einbauhinweisen.
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Gleisiiberwege (GUP) - Impressionen

Gleisiiberweg GUP,
Neustadt/Orla

Gleisiiberweg GUP,
Krielow

Gleisiiberweg GUP,
mit Bremsprellbock, Chemnitz
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Gleiseindeckungsplatten (GP)

Gleiseindeckplatten vom Typ GP werden insbesondere im innerstadtischen Bereich zur Eindeckung von
Stadt- und StraRenbahngleisen eingesetzt. Es sind unterschiedliche Abmessungen und Oberflachen-
varianten realisierbar. Das System besteht aus Mittel- und Randplatten und kann fiir die Verlegung im Radius
angepasst werden.

Anwendungsbereiche = grofflache Gleiseindeckung
= Gleisuberwege im innerstadtischen Bereich
= Gleiseindeckung mit hohem optischen Anspruch

Technische Eigenschaften = Betonfestigkeit C45/55 XC4, XD3, XF4, frost- und tausalzbestandig
= fir Schienenbefestigung Form W und Form KS
= Bemessung nach EC1 fiur Radlasten bis 100 kN
= Oberflache Standard mit Jutestruktur, Griffigkeit > SRT 60
= Oberflache Sonderausfuhrungen moglich (s.S. 81)
= flir Verlegung im Bogen geeignet (s.S. 78)
= Abmessungen nach Kundenwunsch mdglich
= schwellenunabhéngige Verlegung

Gleisplatten mit Pflasteroptik,
Rostock
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Zubehor

Abschlusstein F Als beidseitiger Querabschluss kann der Abschlussstein F eingesetzt
werden. Mit ihm wird ein konstruktiver und asthetisch guter Abschluss der
Gleiseindeckung erreicht. Die Abschlusssteine werden entsprechend den
ortlichen Bedingungen passend geliefert und sind abhangig von Schie-
nenart, Schienenbefestigung, Bauhdhe der Gleiseindeckplatten sowie
Lage der Schwellen und Auflagerungsart.

Abstandhalter Abstandhalter sichern die Spurrille bei Kopfschienen. Sie werden an die
Langsseite werkseitig angeschweillt und sind abhangig vom verwendeten
Schienenprofil.

Steckdiibel Die Bolzen dienen zur Fixierung des Plattenbelages in Querrichtung
untereinander, zur Anbringung der Querverschiebesicherung oder zum
Aufstecken der Distanzringe.

Distanzringe Um eine ausreichende Fuge in Langsrichtung zwischen den einzelnen
Platten zu sichern, werden Distanzringe immer dann verwendet, wenn
keine Querverschiebesicherung notwendig oder moglich ist, wie bei der
Verwendung von Rillenschienen und bei Randplatten. Die Distanzringe
werden beim Verlegen auf die Bolzen aufgesteckt.

Querverschiebesicherung Querverschiebesicherungen werden zur Lagesicherung der Gleisein-
deckung in Querrichtung und zur Wahrung einer ausreichenden Fuge
zwischen den Platten immer da notwendig, wo der Einsatz von Kopf-
schienen vorgesehen ist.

Liangsverschiebesicherung Langsverschiebesicherung sind notwenig zur Lagestabilisierung des
gesamten Systems in Langsrichtung und werden am Anfang und am
Ende des einzudeckenden Bereiches angebracht. Die verschraubbaren
Langsverschiebesicherungen haben eine EBA Typzulassung und erfordern
kein Bohren in die Schwellen.

Bitumindser Verguss Nach Verlegung der einzelnen Platten lassen sich alle Fugen mit
bitumi-ndsen Verguss schlieRen, was das Verschmutzen der Splitt- und
Schotterbettung minimiert. Der bitumenhaltige Verguss muss dabei den
Technischen Lieferbedingungen fir Fugenfillstoffe in Verkehrsflachen TL
Fug - StB 01 entsprechen.

Auflaufkeil Der Auflaufkeil schitzt die Gleiseindeckung vor Zerstérung durch herab-
hangende Kupplungen. Er wird an den AuRRenseiten in dafiir vorgesehene
Laschen der Querverschiebesicherung eingehangt.
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Gleiseindeckungsplatten GP - Grundaufbau
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Verlegung im Bogen

Einsatz im Bogen Bei der Verlegung von Gleisplatten im Bogen empfielt es sich, diese an
den vorgegebenen Gleisradius anzupassen. Eine Moglichkeit ist dabei,
die Plattenlange zu kiirzen, um so die entstehende Keilfuge und das
Stichmal zu verringern. Die Wahl der Plattenlangen fiir entsprechende
Gleisradien muss immer in Abhangigkeit vom Bogenradius abgewogen
werden. Hierzu lassen sich folgende Annahmen treffen:

Keilfuge e+e

u—
[any
@
E
<

=

n

|
Breite

StichmaR f [mm] entstehende Keilfuge Ae
Plattenlange [mm] 1535 | 2000 | 2600 1535 2000 2600
Plattenbreite [mm] 700 1000 | 1300 700 1000 | 1300 700 1000 | 1300
Radius [m]
50" 5,9 10,0 16,9 21,5 30,7 39,9 28 40,0 52,0 36,4 52,0 67,6
100" 2,9 5,0 8,5 10,7 | 154 | 20,0 14 20,0 | 26,0 | 182 | 26,0 | 33,8
150 2,0 3,3 5,6 7.2 10,2 13,3 9,3 13,3 17,3 12,1 17,3 22,5
200 1,5 2,5 4.2 54 7,7 10,0 7,0 10,0 13,0 9,1 13,0 16,9
250 1,2 2,0 34 43 6,1 8,0 5,6 8,0 10,4 7.3 10,4 13,5
300 1,0 1,7 2,8 3,6 5,1 6,7 47 6,7 8,7 6,1 8,7 11,3
400 0,7 1,3 2,1 2,7 3,8 5,0 3,5 5,0 6,5 4,6 6,5 8,5
500 0,6 1,0 1,7 2,1 31 4,0 2,8 4,0 52 3,6 52 6,8

|:| Einsatz nicht empfehlenswert

") Bei Radien < 100 m empfiehlt sich der Einsatz von Passplatten fiir Bogengleise.
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Verlegung im Bogen

Einsatz im Bogen - Trapezplatten Um eine gleichbleibende, parallele Querfuge zu erreichen (Ae = 0) kbnnen
die Gleiseindeckplatten entsprechend dem Gleisradius angepasst und
trapezférmig gefertigt werden. Im Ubergangsbogenbereich werden nach
ortlichem Aufmalfd oder nach vorliegenden Trassierungsplanen die Platten
dem sich verandernden Radius angepasst.

1535

Einsatz im Bogen - Bogenplatten Fir Gleiseindeckungen in sehr engen Radien und mit hohem asthetischen
Anspruch kénnen zusatzlich die Langsseiten der trapezférmigen Gleis-
eindeckplatten bogenférmig ausgefuhrt werden.

15

1535
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Abmessungen

Plattenabmessungen

Gleis mit Kopfschiene: Plattenbreite Mittelplatte = Spurweite - 2 x Spurrille

z.B.49E 1 (S49)
Die Spurrille ist abhangig vom Regellichtraumprofil und vorab zu prifen:
= Strallenbahnen 50 mm (Regelfall)
= Stadtbahnen 70 mm

Gleis mit Rillenschiene: Plattenbreite Mittelplatte = Spurweite - 2 x Spurrille - 2 x Fuge
z.B. 60 Ri 1 (Ri 60)

Als Spurrille ist bei Rillenschienen der Abstand von der Fahrkante bis
zur Auflenkante der Schiene zu verstehen:

= 53Ri1,59Ri1,60Ri1=57mm

Fugen sind in der Regel je ca. 15 mm breit

Gleis mit Spurrillenprofil: Plattenbreite Mittelplatte = Spurweite - 2 x Spurrille - 2 x Fuge

Die Spurrille betragt bei Schienen 49 E 1 mit Spurrillenprofil 73 mm,
Fugen sind in der Regel je ca. 15 mm

Plattenbreiten in Abhangigkeit von

Spurweite und Schienenprofils: Plattenbreite (Mittelplatte) [mm]

. ) 49 E 1 60 Ri 1 49E1
Schienenprofil mit Spurrillenprofil
Spurweite
1458 1355 1315 1280
1435 1335 1290 1260
1000 900 855 825
750 650 605 575
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Oberflachenstrukturen

Gestaltung der Oberflache Die Oberflachen von Gleiseindeckungen Typ GP lassen sich vielfaltig
nach Kundenvorstellungen gestalten. So sind neben der standardisierten
Jutestruktur, Pflasterstrukturen und in Plattenoberflache eingelagerte
Vorsatzmaterialien wie Klinker, Betonpflaster oder Natursteinpflaster
moglich. Darlber hinaus lassen sich alle Betonflachen einfarben oder
werksteinmalig bearbeiten wie zum Beispiel durch Sandstrahlen.

Jutestruktur In der Grundausstattung werden Gleiseindeckplatten mit Jutestruktur
gefertigt. Auf Grund der Strukturierung wird eine sehr hohe Griffigkeit von
> 60 SRT-Einheiten erreicht.

Gleiseindeckung mit Jutestruktur,
Chemnitz, Popowstralle

Pflasterstruktur Gleiseindeckplatten mit werkseitig in die Oberflache eingebrachter
Pflasterstruktur 152 x 150 mm. Weitere Strukturabmessungen sind auf
Anfrage maglich.

Gleiseindeckungsplatten

Gleiseindeckung mit Pflasterstruktur,
Zwickau, Marchlewskistralte
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Oberflachenstrukturen

Eingelagerte Vorsatzmaterialien Fir besonders anspruchvolle Innenstadtbereiche lassen sich verschiedene
Vorsatzmaterialien verwenden. So wurde zum Beispiel fur das Bauvorha-
ben Rostock, Neuer Markt nach Kundenvorgabe eine Gleiseindeckung
mit integriertem Natursteinvorsatz entwickelt. Die Gleiseindeckung wird
durch den innerstadtischen Bus- und Lieferverkehr befahren.

Rostock, Neuer Markt

WerksteinméaBige Bearbeitung Unter Verwendung von speziellen Vorsatzzuschlagen lassen sich Ober-
flachen als Sonderausflihrung weiter bearbeiten. So sind eingefarbte
Gleisplatten, eingepragte Pflasterstrukturen oder auch gestrahlte Ober-
flachen moglich.

Gleiseindeckung der
Verkehrsbetriebe Frankfurt am Main
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Einbauanleitung

Gleisplatten vom Typ GP kdnnen in unterschwellten Gleisanlagen vorzugsweise mit den Oberbauformen KS
und W zum Einsatz kommen. Auch Rahmengleise sind damit auslegbar. Zur Gewahrleistung einer langen
Nutzungsdauer der Gleiseindeckung sind die nachfolgenden Hinweise zu beachten:

1. Vorbereitung Die einzudeckende Gleisanlage muf3 in Richtung und Héhe ,fest® liegen
und kann erst nach dem 1. und 2. Stopfgang eingedeckt werden. Vor-
bereitend ist die unterschwellte Gleisanlage profilgerecht bis Schwel-
lenoberkante mit Schotter 25/63 zu verflllen und mit einem Stampfer zu
verdichten.

2. Abdecken mit Geotextil Das verdichtete Schottergleis wird mit wasserdurchlassigen Geotextilien
(Vliesstoff, min. GRK3) vollflachig tber die Schienenbefestigung bis an
den Schienensteg ausgelegt. Das Geotextil ist beidseitig 0,5 m ber die
Eindeckungslange auszulegen.

3. Erste und zweite Bettungs- Uber OK Schwelle bzw. Gleisverfiillung / Tragschicht Rahmengleis wird
schicht die 1. Lage der Bettungsschicht (Hartsteinsplitt 11/16) eingebracht und
verdichtet. Die Hohe richtet sich nach der Plattendicke und Schienenhdhe.
Der Verformungsmodul E,,, > 100 MN/m? bei einem Verhéltnis E /E, , <2,3
nach DIN 18134 muss erreicht werden.
Die 2. Bettungsschicht (Feinsplitt 5/8) wird mit einer konstanten Dicke
von 20 bis 30 mm unverdichtet aufgebracht und entsprechend dem Plat-
tenprofil abgezogen. Passende Abziehlehren sind auf Anfrage erhaltlich.
Die maximale Gesamtdicke der 1. und 2. Bettungsschicht betragt 10 cm.
Die Schienenkammern sind bei Bedarf mit Schienenkammersteinen

auszulegen.

4. Verlegung Die Platten werden vorzugsweise mit Vakuumlasthebegeraten auf das
beschriebene Planum verlegt und sollten mit der Plattenoberseite 5 mm
Uber Schienenoberkante (SO) liegen. Die Plattenbeldge erhalten nach
Bedarf eine Quer-, Héhen- und Langsverschiebesicherung.
Nach Beendigung der Verlegung werden die Platten mit einer Vibrations-
platte mit Plattengleitvorrichtung (im Stand) auf SO gebracht. Die schie-
nenseitigen Unterschneidungen sind mit Feinsplitt 5/8 zu unterstopfen.

Verdiibelung der Platten

untereinander und Sicherung

Schienenkammerstein . .
der Querverschiebesicherung
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— Gleisplatte GP

Querverschiebesicherung — 1. Bettungsschicht (5/8)
bei Kopfschienen — 2. Bettungsschicht (11/16)
— Geotextil
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Gleiseindeckungsplatten (GP) - Einbauanleitung

5. Fugen Die Fugenbreite der Gleisplatten untereinander betragt i.d.R. 15 mm (in
AuBnahmefallen bis 10 mm) und wird durch Distanzringe gewahrt.
Der Abstand AuBenldangsfuge (Randplatte) zu Schienenkopf soll je nach
Radreifenprofil 70 mm bei Stadtbahnen und 50 mm bei StralRenbahnen
betragen. Zwischen Au3enbord (Panzerbord oder Gleisbord) und Rand-
platte muss eine Fuge von 15 - 20 mm eingehalten werden. Diese Fugen
sind bis 15 mm unter Schienenoberkante (SO) mit Splitt zu verfillen und
dann bis SO im Regelfall bituminds zu vergiefien. Unbedingt erforderlich
ist der Verguss der Fugen bei Gleisoberbauformen mit gebundenen
Tragschichten.
Bei der Innenlangsfuge der Schiene ist die Fuge nur bis 50 mm unter SO
zu verfillen und bis auf 38 mm unter SO bituminds zu vergiel3en, da ein
ausreichender Freiraum fiir den Rad-Spurkranz benétigt wird.

AuRenfuge 15-20 mm  Auflenlangsfuge 50(70) mm
38 mmu. SO

Auffillen bis 15 mm

unter SO
A X
— bitumindser Verguss
max. 38 mm unter SO
— 1 und 2. Bettungsschicht
L— Geotextil
Hinweise Die Platten werden untereinander mit Steckdiibel verbunden, wobei

Distanzringe den korrekten Abstand von 15 mm sicherstellen. An den
Randplatten sind Abstandhalter angebracht, welche die Fuge zur Schiene
sicherstellen, um ein Auflaufen des Radkranzes auszuschlief3en.

Das Anbringen von Auflaufkeilen ist im StralRenbahnnetz nicht erforderlich.
Bei hochfrequendierter Befahrung mit hohen dynamischen Belastungen
wird der Einbau auf einem bituminés gebundenem Spilittbett bzw. Asphalt
empfohlen.

Um Splittabwanderungen zu vermeiden, sollte der stirnseitige Abschluss
durch z. B. Asphalt oder unseren Abschlussstein F erfolgen.

Gleiseindeckung gepflastert
mit Abschlussstein F, Leipzig
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Weichen- und Sondereindeckung vom Typ GUP und GP

Die Ausfiihrung von Gleiseindeckplatten in Trapezform oder mit Sonderaussparung erméglicht die Eindeckung
von Weichen und sind als Typ GP und Typ GUP realisierbar. Auf Grundlage der Weichenverlegeskizze oder
eines ortlichen Aufmalles werden entsprechende Verlegeplane erstellt und die passenden Plattengeometrien
ermittelt. Alle Weichenplatten werden in der Betonfestigkeitsklasse C45/55 XC4, XD3, XF4 gefertigt. Die be-
fahrene Oberflache wird zur Erhéhung der Griffigkeit mit einer Jutestruktur versehen, wodurch SRT — Werte
von > 60 Einheiten erreicht werden.

Technische Eigenschaften = Betonfestigkeit C45/55 XC4, XD3, XF4, frost- und tausalzbestandig
= fir Schienenbefestigung Form W und Form KS
= Bemessung nach DIN FB 101 fur Radlasten bis 100 kN
*  Oberflache mit Jutestruktur, Griffigkeit > SRT 60
= Abmessungen nach Kundenwunsch oder Aufmaf}
= stirnseitige Langsverdiibelung der Platten Gber Bolzen & 18 mm
= horizontale und vertikale Lagesicherung der Mittelplatten durch Quer-
verschiebesicherung
= definierte Schienenaufienfuge durch Abstandhalter an der Langsseite

Grenzmale Weichen- oder Sonderplatten sind in den Breiten 200 - 1.400 mm liefer-
bar. Die maximale Gesamtlange betragt 2.390 mm. Fir spitz zulaufende
Bereiche im Zungenschienenteil bzw. dem Herzstick werden passende
Stahlbauteile geliefert.

Weicheneindeckung,
Rostock, Schroderplatz
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Weichen- und Sondereindeckung vom Typ GUP und GP

Zubehor = angeschweilite Abstandhalter (fiir Langsfugen)

= Querverschiebesicherung
= Bolzen und Distanzringe

= Eindeckungskeile

= Zungenschienensicherung

Abstandhalter

bitumindser Verguss

Spurrille 50mm?"

Abstandhalter e i

Schienen-
kammerstein

Schienenbefestigung
Variante Form W

Schienenbefestigung
Variante Form KS

Yabhangig vom Lichtraumprofil

Querverschiebesicherung Querverschiebesicherungen werden zur Lagesicherung der Gleisein-
deckung in Querrichtung und zur Wahrung einer ausreichenden Fuge
zwischen den Platten immer da notwendig wo der Einsatz von Kopfschie-
nen vorgesehen ist.

Fir Randplatten werden zwischen den einzelnen Platten auf den Bolzen
Distanzringe aufgesteckt, um eine ausreichende Fuge sicherzustellen.

Steckdibel Bolzen dienen zur Fixierung des Plattenbelages in Querrichtung unterein-

ander, zur Anbringung der Querverschiebesicherung oder zum Aufstecken
der Distanzringe.

Gleisplatte GUP

S :, N~ 2 I gl '/o 5 :, )
e AN WA e
Einhéngelasche/\
fester Dubel Bol |
Querverschiebesicherung olzen lose
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Weichen- und Sondereindeckung vom Typ GUP und GP

Eindeckungskeile Eindeckungskeile sind Stahlelemente und werden in Bereichen mit sehr
geringer Eindeckungsbreite eingesetzt. Die Breite betragt zwischen
20 mm und 200 mm. lhre Lange richtet sich nach der Weichengeometrie.

Haldensleben, Industriehafen

Zungenschienensicherung Die Zungenschienensicherung wird im Bereich der beweglichen Zungen-
schiene eingebaut, um diese vor Verschmutzung durch das einzubauende
Splittbett zu schitzen. Die Befestigung erfolgt tiber Schwellenschrauben
direkt auf den Holzschwellen.

c
()
(o]
=
=}
<4
o
()
©
=]
()
{=
[}
L
S
2

RAILBETON HAAS GmbH = Fischweg 27 m 09114 Chemnitz m Tel. +49 (0)371 4725-0 m FAX +49 (0)371 4725-100 m info@RAILBETON.de = www.RAILBETON.de

-87-



RAILBETON
]

Weichen- und Sondereindeckung vom Typ GUP und GP

Sonderaussparung Die Platten lassen sich mit Sonderaussparungen in sdmtlichen Variationen
herstellen. Hierzu ist ein ortliches Aufmal} oder eine konkrete Vorgabe
durch den AG notwendig.

Beispiele Sonderaussparung

»

Rostock, Schroderplatz [

Besonderheiten Die folgenden Besonderheiten betreffen ausschliel3lich Weichen der

Eisenbahnen:

= Sollen Weichen fiir die Uberfahrung eingedeckt werden, so ist der
Zungenaufschlag auf max. 120 mm zu begrenzen und es sind die
Radlenker in abgesenkter Form (20 mm Uber Schienenoberkante) ein-
zubauen. Die Stutzbocke der Radlenker sind in einer méglichen Form
mit geringer Breite zu wéhlen, um das Fugenmal gering zu halten.

= Ineinzelnen Teilbereichen der Weiche sind die Weichenplatten gegen
ein Verschieben quer zum Gleis durch angepasste Querverschiebe-
sicherungen zu sichern.
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Weichen- und Sondereindeckung vom Typ GUP und GP

Beispiel Weicheneindeckung

Rostock, Schroderplatz

Crossen

Rostock, Fischereihafen
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Weichen- und Sondereindeckung - Verlegeplan

Entsprechend eines oértliches Aufmales oder einer
konkreten Vorgabe durch den AG kdénnen genaue
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Zungenschienensicherung
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Zungenschienensicherung

Teil 6
Zungenschienensicherung
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